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Férsta posten

Svensk patentansdkan nr 1151183-9
Anordning och férfarande for viaxling hos en drivlina hos ett motorfordon

Med anledning av férelaggandet av den 14 juni, 2012, i ovanstaende ansbékan inlamnas
hérmed svaromal och nya andrade patentkrav som skall ligga till grund fér ansdkans
fortsatta handlaggning.

Andringar

Andrat patentkrav 1 inbegriper tidigare patentkrav 2 samt tidigare patentkrav 7. Stod for
detta finns férutom i kravuppséattningen aven i beskrivningen, sid 3 rad 30-sid 4 rad 2,
fig 3b, sid 5, rad 4-6 samt sid 14, rad 8-10.

Andrat patentkrav 5 (tidigare patentkrav 8) inbegriper tidigare patentkrav 9 samt tidigare
patentkrav 14. Stod for detta finns férutom i kravuppsattningen aven i beskrivningen,
sid 6 rad 15-19 samt sid 7, rad 5-6.

Tidigare patentkrav 2, 6, 7, samt patentkrav 9, 13 och 14 har strukits. Den nya
kravuppsattningen har numrerats om till krav 1-12.

De nya patentkraven bifogas @ven i en version med namnda &ndringar markerade.

Vidare har fel i beskrivningen korrigerats enligt:

Pa sidan 2, rad 19, "ett” har strukits.

Pa sid 3, rad 15, "for” har strukits.

Pa sid 7, rad 9, "hos” har lagts till.

Pa sidan 7 har kravhanvisningssiffrorna korrigerats.

En ny beskrivning rattad enligt ovan bifogas.

Brister i ans6kans utformning

Granskarens anmarkning angaende avsaknad av de sérdrag som ar nédvandiga for att
avsett resultat ska uppnas anses 6verkomna da nya krav 1 dven beskriver vad som ska
ske i de fall da det faststélls att motorn inte svarar pa en varvtalsbegéaran.
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Nyhet
Vi delar granskarens uppfattning om att tidigare krav 1-18 uppvisar nyhet éver
dokument D1.

Uppfinningshojd

I D1 (EP0670440 A1) som anses representera den mest relevanta kanda tekniken
beskrivs ett styrférfarande for att utvardera sannolikheten for att lyckas med att
genomféra en uppvaxling i ett semiautomatiskt mekaniskt vaxlingssystem under
radande fordonstillstdnd, med eller utan hjélp av motorbromsning (sid 1, rad 18-21).
Om uppvéxlingen sannolikt inte kommer att kunna genomféras, med eller utan hjélp av
motorbromsning, modifieras véxlingen, eller, alternativt, avbryts (sid 3, rad 44-46).
Vidare star det p& sid 3, rad 9-11 att uppfinningen som beskrivs i D1 &r applicerbar pa
de typer av motorbromsar som kan anvandas for att selektivt retardera en motors
rotationshastighet. En fackman som laser D1 forstar att D1 handlar om att utvardera
sannolikheten for att lyckas med en uppvaxling av ett fordon, med eller utan
motorbromsning.

Forfarandet beskrivet i nya patentkrav 1 skiljer sig fran vad som &ar beskrivet i D1
genom att det uppfinningsmassiga forfarandet faststéaller om slapning hos motorn rader.
Endast om slapning rader utfors nastfoljande forfarandesteg.

Problemet som |6ses av ovanstaende skillnad ar att astadkomma en séker framféring
av ett fordon.

Forfarandet beskrivet i patentkrav 1 skiljer sig ocksa fran D1 genom att kraftéverféring
mellan motorn och véxellddan bryts, ett motorvarvtalsborvarde véljs, det faststalls
huruvida namnda motor svarar pa en begéran om styrning av ndmnda motor mot
namnda motorvarvtalsbérvérde, om motorn svarar pa namnda begéaran byts utvaxling.

Ovanstaende skillnad ar ett alternativt satt, jamfért med vad som ar beskrivet i D1, att
astadkomma en kontroll av om en véxling gar att genomféra.

En fackman stalld inf6r det objektiva problemet, att astadkomma en saker framféring av
ett fordon, och med tillgang till D1 finner ingen ledning i D1 att modifiera férfarandet
beskrivet i D1 pa ett sddant satt att han skulle erhalla ett forfarande som beskrivs enligt
nya patentkrav 1. | D1 ndmns inget om att faststalla huruvida sldpning hos motorn rader
eller om att forhindra att en vaxling inte initieras om den inte gar att genomféras da
fordonets motor slapar.

Vid anvandandet av forfarandet enligt uppfinningen da ett fordons motor slépar uppnas
fordelaktigt att en saker framdrivning av fodonet kan astadkommas, sarskilt vid
kurvtagning i nedférsbacke eftersom ett eventuellt motorstopp under slépning, dven kan
paverka en styrservo hos fordonet vilket kan medfora uppkomst av farliga
trafiksituationer.

Det finns heller inget i D1 som leder en fackman till att, da en utvéxling begarts, vilja ett
motorvarvtalsbérvarde, faststélla huruvida namnda motor svarar pa en begéran om
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styrning av namnda motor mot namnda motorvarvtalsbérvarde och antingen byta
utvéxling eller inte beroende pa hur motorn svarat pa begéaran.

Enligt argumentationen ovan anses vad som beskrivs i krav 1 inte vara narliggande for
en fackman och darmed anses krav 1 ha uppfinningshojd.

Med motsvarande resonemang som ovan anses inte heller anordningen som beskrivs i
nya krav 7 vara narliggande for en fackman och darmed anses dven krav 7 ha
uppfinningshdjd.

Krav 2-4 samt 6-12 anses vara patenterbara inte minst genom sitt beroende av
respektive sjalvstandigt krav.

Sammanfattning
Foreliggande uppfinning ar saledes ny, skiljer sig vasentligt fran vad som ar tidigare

kant samt erbjuder vasentliga sdkerhetsférdelar.

Det ar darfor var férhoppning att den férhandenvarande ansékningen, i belysning av de
nya patentkraven och det ovan anfoérda, skall befinnas godkannbar, varvid ett
slutforelaggande i arendet tacksamt emotses, gérna snarast.

For det fall ambetsverket inte kan godkanna ansokningen anhalles om telefonkontakt
med sbkande.

Med vaniig halsning

SCANIA CV AB

Mimmi Westman/ Hans Waldeback

Bilagor

1 ex nya andrade patentkrav

1 ex nya patentkrav med andringar markerade
1 ex ny beskrivning
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