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VAGBUFFERT

TEKNISKT OMRADE

Foreliggande uppfinning avser en végbuffert, vilken végbuffert formar absorbera energi
frén ett fordon i rorelse samt bidrar till inbromsning av fordonet vid p&kérning, vilken
innefattar stétupptagande element vilka har elastiska och stétddimpande egenskaper samt
dr sammanlénkade med en friktionsmatta vilken har en i huvudsak parallell utbredning
med underlaget.

TEKNIKENS STANDPUNKT

Foreliggande uppfinning hénfor sig till vigbuffertar vilka mildrar skador pa fordon,
ménniskor samt vrigt material vid t.ex. végarbetsplatser. Metoder, arrangemang och
konstruktioner relaterade till ovan angivna tekniska omréde &r tidigare kéinda i ett flertal
olika utforingsformer,

Vid exempelvis végarbetsplatser och undanrdjning efter olyckor leds ofta trafiken lings
dndrade korbanor. Végbuffertar fungerar da dels for att leda om trafiken till den #ndrade
koérbanan samt dven som ett skydd for personal och maskiner pa végarbetsplatsen eller
olycksplatsen. Ytterligare ett syfte med végbuffertar #r att reducera skadeverkningarna
sd mycket som mojligt pa ett fordon och dess passagerare som av ndgon anledning kor
in i vigbufferten. Vanligt fsSrekommande végbuffertar utgors av staplar av déck som
placeras ut lings med eller tvérs korbanan. Dessa staplar kan dock vara mycket farliga
da de bestar av mer eller mindre sammanbundna déck som vid pdkdrning kan slungas
ivég som en projektil och tréffa végarbetare, andra fordon etc.

US 2007/0140790 beskriver en vigbuffert som bestér av staplar av didck som &r
sammansatta med bultar. Flera staplar kan sammanlénkas till varandra for att bilda en
ldngre buffert. Varje stapel ér arrangerad med ett sékerhetsarrangemang sa att om en
stapel blir pakdrd och viélter sé ska den inte kunna rulla ivég.

WO 99/39054 beskriver en sékerhetsbarriér frimst ténkt att anvéindas vid racerbanor.
Rader av déck placeras i ndgon form av begrénsningsmedel/fodral sé att déicken halls pa
plats och inte flyger iviig vid en kollision.

GB 2440145 beskriver en barriér dér ett antal déck &r hopmonterade och formar en tub
dédr tuben delvis dr fylld med sand etc. Tuben #r arrangerad med fastsittningsmedel sé&
att den kan forankras vid en lastkaj, hamn eller ett véigarbete.
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NO 20083961 beskriver en vigbuffert dér staplar av sammanbundna déick 4r
sammanlédnkade med ett mattliknande n#t av exempelvis armeringsjérn. Nir ett fordon
kdr upp pé nitet och kolliderar med déckstaplarna férhindras utspridning av décken dé
de 4r sammanbundna och férankrade med nétet.

KORT BESKRIVNING AV UPPFINNINGEN
Det &r ett &ndamél med foreliggande uppfinning att erbjuda en i flera avseenden
forbattrad vigbuffert, vilket stadkommes genom en vigbuffert enligt krav 1.

Tack vare uppfinningen kan en végbuffert erbjudas som innebér att ett fordon inbromsas
pé betydligt kortare véigstricka 4n hos befintliga vigbuffertar och #nd4 inte sa kraftigt
att det blir en fara f6r passagerarna i fordonet.

Enligt en aspekt utgérs de stétupptagande elementen av déick vilket bidrar till en
stétddmpande och effektiv energiabsorption vid pakérning.

Enligt ytterligare en aspekt #r de st6tupptagande elementen sammankopplade med
atminstone ett genomgéaende stag vilket bidrar till att déicken halls samman vid
pékorning vilket besparar liv och skador hos bade manniskor, fordon samt Svrigt
material vid t.ex. en végarbetsplats. Staget bidrar #ven till att fordela lasten till flera
stotupptagande element vid pakérning.

Enligt dnnu en aspekt dr friktionsmattan och de stétupptagande elementen (déicken)
sammanldnkade med kopplingsdon, foretrddesvis via det genomgéende staget, Nir ett
fordon kor upp pé mattan och kolliderar med de stétupptagande elementen kan inte
elementen spridas ivég pa grund av att fordonets tyngd forhindrar mattan och indirekt
dven elementen att stotas ivég. Staget bidrar dven till att fixera déicken inbdrdes och
kopplingsdonen bidrar till att ge ddcken en lamplig position i forhallande till
friktionsmattan.

Enligt &nnu en aspekt finns foretrddesvis flera genomgaende stag fordelade i omkretsled
langs décksidorna. Ett genomgdende stag &r foretriddesvis placerat i diickets undre halva,
lampligen i anslutning till greppytan, dér ett kopplingsdon #r forankrat. Foretridesvis &r
ytterligare ett genomgaende stag, i vilket ytterligare ett kopplingsdon 4r forankrat,
beldget i déickets 6vre halva, limpligen i den bakre av de tva symmetriskt placerade
cirkelsektorerna i déickets Gvre halva, sett i véigavsnittets firdriktning, dvs. den &vre
cirkelsektorn som vetter mot friktionsmattan.
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Enligt en annan aspekt innefattar décksidorna elastiskt eller plastiskt deformerbara
forstyvningselement som foretrddesvis dr anbringade i omkretsled invéndigt
décksidorna for att pa sé sitt fa en forbéttrad stétupptagningsférmaga. Enligt denna
aspekt av uppfinningen anpassas forstyvningselementens férstyvningsegenskaper s att
décken vid p&korning av ett fordon inte blir for styva utan kan deformeras och ge en
okad friktionsyta mellan dédck och végbana for 6kad friktion. Enklast uppnés detta om
forstyvningselementen utgdrs av ett eller flera dicksidor frdn andra déck.

Enligt ytterligare en aspekt &r de stétupptagande elementen och/eller friktionsmattan
anordnade att samverka med ingreppsorgan vilka samverkar med underlaget i syfte att,
vid i forsta hand mjukare underlag sisom is, snd och grus, 6ka friktionen och ddrmed
forbéttra inbromsningen. Foretridesvis utgdrs dessa ingreppsorgan av snokedjor for
ddcken och hakar eller hullingar for undersidan av friktionsmattan.

KORT FIGURBESKRIVNING
Uppfinningen kommer i det f6ljande att beskrivas i mer detalj med hénvisning till de
bifogare ritningsfigurerna, i vilka:

Fig. 1 visar en vigbuffert i ett foredraget utforande enligt uppfinningen sedd
ovanifran,

Fig. 2 visar en végbuffert enligt uppfinningen sedd fran sidan, och

Fig. 3 visar ett fordon som kért upp pa en végbuffert enligt uppfinningen sett

frén sidan.

DETALJERAD FIGURBESKRIVNING

I den f6ljande beskrivningen 6ver végbufferten enligt uppfinningen beskrivs vissa
féreméls inbordes position med “frimre” respektive “bakre”. Frimre respektive bakre
relaterar alltid, sdvida inget annat anges, till en placering sett i vigavsnittets firdriktning
s att en frimre position &r langre ifran ett annalkande fordon #n en bakre position.

I figur 1 visas en vigbuffert 1 i ett féredraget utforande enligt uppfinningen, i en vy
ovaniftdn, Vigbufferten 1 innefattar en friktionsmatta 2 och stétupptagande element 10,
foretridesvis lastbilsdéck 10. Lastbilsddcken 10 #r arrangerade stdende sida vid sida
lings med en horisontell koncentrisk axel och tre stag 4, limpligen géngstinger, 16per
igenom décken 10 och héller décken 10 pé plats. P4 6mse sidor av respektive déck #r
décken lampligen fixerade i sidled vid stagen 4, enklast genom en utvindig stodbricka
och en ldsmutter vid géngstédngen (ej visade) vilket majliggér enkel montering och
demontering och justering av didckens inbdrdes avsténd.
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De sammankopplade décken 10 4r arrangerade i ena kanten pé en friktionsmatta 2
vilken foretrddesvis utgérs av ett rutnét i armeringsjérn, t.ex. en armeringsmatta.
Stagens 4 dndar innefattar fastséttningsdon 40, foretrddesvis i form av en dgla 40, t.ex.
en kedjelénk. Décken 10 som #r arrangerade pé stagen 4 4r hopmonterade med
friktionsmattan 2 via kopplingsdon 3, foretréidesvis vajrar 3 som i sina &ndar har
hakkrokar . Vajrarna 3 hakas fast i stagets 4 6gla och i andra #nden hakas de fast i
friktionsmattan 2. Foretréidesvis 4r det arrangerat vajrar 3 i stagens 4 dndar men
foretrddesvis dven mellan varje dédck 10 for en stabil férankring mellan déck 10 och
friktionsmatta 2 varfor det &ven mellan varje déck finns &glor 40 placerade.
Friktionsmattan 2 har en ldngd L i intervallet 1- 5 m, mer foredraget 2-3m samt en
bredd B i intervallet 1-5 m, mer féredraget 2-3 m.

Figur 2 visar en végbuffert 1 i ett foredraget utférande av uppfinningen i en vy frén
sidan. Friktionsmattan 2 utbreder sig huvudsakligen parallellt med underlaget och i
déckbuffertens framre &nde, sett i korriktningen i ett vigavsnitt da bufferten 4r uppstalld
tvéirs viigbanan, 4r arrangerat stétupptagande element 10. Dessa stétupptagande element
10 utgors foretrddesvis av lastbilsdéck, som hir ses fran sidan, vilka har en for
dndamalet 14mplig hojd H1 p& omkring 1 m och en bredd pa omkring 0.3 m.
Atminstone ett, men limpligen flera stag 4A, 4B, 4C, 16per in genom déckets 10 sida
och fortstitter genom alla déck 10 i bufferten 1 for att komma fram i andra dnden av de
uppradade didcken 10. Bufferten innefattar &tminstone ett nedre stag 4A som 16per
genom décken 10 i ddckens nedre del, féretrddesvis ldngst ned i anslutning till en
friktionsyta (allmént kallad greppyta) 50. Friktionsytan 50 utgdrs av en mot underlaget
anliggande del av déckets friktionsyta dir dédck 10 och underlag 4r i kontakt med
varandra. Ett bakre dvre stag 4C, men foretrédesvis dven ett frimre Gvre stag 4B, 16per
genom décken 10 hogre upp. Enligt énnu icke utforskade teorier 4r det troligt att det
bakre 6vre staget 4C, och i forekommande fall &ven det frimre Svre staget 4B, skall
vara forankrat i déckets §vre halva, dvs. ovanfér centrum, varvid ett fordon férhindras
att kléttra upp och 6ver dédcken. Det bakre §vre staget 4C &r lampligen placerat i den
bakre av de tva symmetriskt placerade cirkelsektorerna i déickets Gvre halva, sett i
végavsnittets firdriktning, dvs. den &vre cirkelsektorn som vetter mot friktionsmattan.
Stagen 4A, 4B, 4C 4r foretrédesvis rotationssymmetriskt placerade i déicken med
ungefér 120° mellanrum.

Vidare dr friktionsmattan 2 och décken 10 som tidigare nimnts sammankopplade via
stagen 4A, 4B, 4C med hjélp av kopplingsdon, hér vajrar, 3. Vajrarna 3 som har
hakkrokar i sina bada dndar hakas fast i stagens 4 6glor 40 i ena &nden och den andra
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dnden hakas fast i friktionsmattan 2, foretrédesvis i ett eller flera med stagen 4 parallellt
16pande armeringsjérn 30 i mattan 2, se figur 1. Det &r troligt att en gynnsam
deformation av décken 10 som bidrar till att 6ka friktionsytan optimalt kan uppnés
genom att haka fast vajrarna 3 enligt ett speciellt monster i friktionsmattan. Vajrar som
16per fran det undre staget 4A fiist anslutning till friktionsmattans frimre kant. Vajrar
som fésts i det bakre 6vre staget 4C fésts ldngre fran friktionsmattans frimre kant.
Lampligen pa ett avstind av 1.5 — 1 m frén dess frimre kant, eller &tminstone s lngt
bak att infdstningspunkten i friktionsmattan hamnar under, men #nnu hellre bakom
framdécket pa ett fordon som kolliderat med bufferten. Vajrar som fiists i det frimre
Ovre staget 4B fists pé ett avstdnd mellan de tvé 6vriga. Genom ldmplig placering av
infistningspunkterna kan #ven friktionsmattan bringas till effektiv 14sning runt
fordonets framdéck. Genom att fronten pa fordonet F stricker vajrarna kommer
friktionsmattan 2 att krokas uppét, runt dicken.

Figur 3 visar ett fordon F som kort upp pa friktionsmattan 2 och kolliderat med décken
10. Tack vare att ddcken 10 &r férankrade vid mattan 2 forhindras déicken 10 frén att
slungas ivég vid kollisionen. Vid kollisionen absorberar ddcken 10 energi och tack vare
att ddcken 10 &r stdende och har sin friktionsyta 50 som anliggningsyta mot underlaget
uppnés en effektiv inbromsning, effektivare &n vid anvindning av pd marknaden kénda
buffertar ddr décken ligger med décksidan mot underlaget. Yiterligare en fordel erhélles
genom att décken 10 pressas framét i fordonets F firdriktning vid kollisionen. I och med
att décken 10 sitter fast i mattan och inte kan fara ivig pressas de framéat och nedat mot
underlaget sa att den friktionsytan 50 mot underlaget 6kar betydligt vilket ger en #innu
effektivare inbromsning. Foljaktligen erhélls en for &ndamélet mycket fordelaktig
synergieffekt d& décken 10 &r placerade med den del som &r avsedd for att g4 angrepp
mot underlaget. Med en avsevirt 6kad friktionsyta 50 mellan décken 10 och marken ges
ett bra véiggrepp och hela ekipaget (fordon F, matta 2 och déck 10) far en kortare
inbromsningsstrécka vilket férhindrar/minimerar risken for att ménniskor, fordon och
Gvrigt material som befinner sig bakom végbufferten 1 tréiffas och blir skadade.
Ytterligare en fordel uppkommer genom inverkan av fordonets F tyngd som pressar
friktionsmattan 2 mot underlaget och ytterligare en bromsande kraft uppkommer som
bidrar till att bromsa upp bilens framfart.

Enligt en annan aspekt innefattar de stétupptagande décken 10 elastiskt eller plastiskt
deformerbara forstyvningselement (100) som foretrddesvis 4r anbringade i omkretsled
invéndigt ddcksidorna for att pa s sétt f4 en forbattrad stétupptagningsforméga. Enligt
denna aspekt av uppfinningen anpassas forstyvningselementens forstyvningsegenskaper
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sd att ddcken vid pakorning av ett fordon inte blir for styva utan kan deformeras enligt
uppfinningstanken for att ge en dkad friktionsyta 50 mellan déck och viigbana fér 6kad
friktion. Enklast uppnés detta om forstyvningselementen (100) utgdrs av ett eller flera
décksidor fran andra déck vilka anpassas i antal till 6nskad styvhet hos décken 10
erhdlls. Dessa décksidor placeras i formméssig anliggning mot de stétupptagande
ddckens 10 inre décksidor och fixeras med hjélp av de genomgéende stagen 4. Det inses
att detta erbjuder en unik mojlighet att erhalla en kombination av bra
friktionsegenskaper och bra stétddmpande f6rméga genom att bade antalet ddck och
deras styvhet samt inbordes placering kan varieras.

Enligt ytterligare en aspekt &r de st6tupptagande elementen och/eller friktionsmattan
anordnade att samverka med ingreppsorgan (90) vilka samverkar med underlaget i syfte
att, vid i forsta hand mjukare underlag sédsom is, sné eller grus, tka friktionen och
dédrmed forbéttra friktionsegenskaperna. Foretridesvis utgrs dessa ingreppsorgan (90)
av snokedjor for ddcken och hakar eller hullingar for undersidan av friktionsmattan.

ALTERNATIVA UTFORINGSFORMER

Uppfinningen begrénsas inte av vad som ovan beskrivits, utan kan varieras inom
ramarna for de efterfoljande patentkraven. Det inses exempelvis att de stétupptagande
elementen kan placeras i flera rader och inte bara en som visas i figurerna. Hirigenom
Okar den sammanlagda friktionsddmpande greppytan mellan déick och underlag och en
dnnu snabbare inbromsning kan uppnés om det 4r 6nskvért. Dock skall beaktas att inte
inbromsningen blir sé kraftig att passagerare i fordonet riskerar att skadas. Vidare kan
de stétupptagande elementen kopplas ihop med friktionsmattan pa andra sétt &n hér
beskrivet t.ex. kan kéttingar svetsas fast mellan friktionsmattan och stagen.

Fackmannen inser ocksa att friktionsmattan kan tillverkas i andra material och anta
andra former utan att férta uppfinningens funktion. T.ex. kan den tillverkas av remsor
av friktionsytor av gamla bildédck som “vévs” eller flitas samman eller sammanbinds pé
annat 1dmpligt sétt. Det inses dven att det istéllet for dédck kan placeras tunga objekt med
stotddmpande funktion ovanpd en dylik matta ldngs dess framkant for att pa s sitt
uppnd en lang och stor greppyta. Friktionsmattan kan géras s& 1ang att dven ett fordons
bakre hjulpar rullar upp pé mattan och genom sin tyngd pressar mattan mot underlaget
och dérmed bidrar till inbromsningen.

Ingreppsorganen for 6kat ingrepp vid mjukt underlag kan givetvis utgéras av andra
anordningar én de ovan ndmnda. T.ex. kan dédcken forses med dubbar.
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