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ANORDNING FOR TRANSPORT OCH FORVARING AV PERSONBILAR

Tekniskt omrade

Den foreliggande uppfinningen harror sig till en anordning for effektiv
transport av personbilar med stor milj6- och energibesparing som f6ljd. Mer
specifikt harror sig uppfinningen till en anordning enligt de inledande delarna
av krav 1 samt ett férfarande fér transport av personbilar med en sadan
anordning.

Teknisk bakgrund
Transport av personbilar ar en betydande del i tillverknings- och férsalj-

ningsprocessen av personbilar. En fabrik som tillverkar personbilar saljer nor-
malt dessa till [ander spridda Gver hela varlden. Detta innebar att personbilar-
na maste transporteras fran fabriken dar de tillverkas till den lokala bilhandla-
ren som saljer bilen till slutkonsumenten. Hittills har detta skett genom att
fardigproducerade personbilar som rullar ut fran bilfabrikernas tillverknings-
linor kors ivag till en tillfallig parkering, vilket kraver en stor stab av manniskor.
Under transport till parkeringen finns dven betydande risker fér skador pa
personbilarna. Pa parkeringen star de sedan till dess att en bat, ett tag eller
en lastbil kommer och hamtar dem. Bilar som ska transporteras med bat
transporteras sedan fran den tillfalliga parkeringen med lastbil eller tag, eller
kors for egen maskin till Ro-Ro-hamnen (Roll-on Roll-off) dar en stor stab av
manniskor lossar och parkerar dem (med stor risk for skador). Tusentals bilar
star sedan pa dyrbara kajomraden i vantan pa att Ro-Ro-skeppet kan lastas.
Nar baten kommer kravs en stor stab av manniskor som kér ombord bilarna
pa baten och laser fast dem i bildacken. Bilarna star tatt och det finns risk for
skador innan de ar fastlasta. Nar batarna nar sin destinationshamn kravs en
stor stab av manniskor for att lossa spannanordningar och kora av bilarna och
parkera dem pa dyrbara kajomraden for lagring innan de kors ivag eller lastas
pa tag eller lastbil for vidare transport. Aven i denna hantering finns
betydande risker fér skador pa bilarna.

Battransporter sker oftast nar manga bilar ska transportera till destina-
tioner nara eller avlagset. Bilar som tillverkas i Sverige saljs t ex till stor del i
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Nordamerika och Asien. Battrasporter gérs normalt med specialbyggda
enorma s k Ro-Ro—skepp dar bilarna kérs in pa bildack dar de sedan stéar
fastspanda till dess baten natt sin destination. Det ar emellertid en stor nack-
del att transport av bilar ar begransad till dessa Ro-Ro skepp nar det finns en
stor infrastruktur for godstransport med andra typer av lastfartyg.

Tagtransporter sker pa vanliga tdgvagnar dar bilarna star fastlasta pa
tagflaket eller med hjalp av specialbyggda tadgvagnar dar bilarna kérs in i tag-
vagnen i en eller tva plan och star efter varandra i tagvagnens fardriktning pa
varje plan. Denna typ av transport ar emellertid inte speciellt effektiv och det
finns stora outnyttjade volymer kring bilarna vid denna typ av transport.

Lastbilstransporter sker ofta med specialbyggda biltransportlastbilar
dar bilarna kdérs upp pa ramper i tva plan.

Pa lastbil, och i viss man aven med battransporter, anvands dven con-
tainrar fOr biltransport. Det finns ett antal olika typer av containrar avsedda for
detta. En vanlig variant ar en standard ISO-container dar den ena bilen kérs
in och hissas upp i den bakre @nden sa att en andra bil kan kéra in med
motorhuven under den foérsta bilen. Sadana containrar visas t ex i patent-
publikationerna GB 2 050 304 och EP 1 676 792. Férdelen med denna typ av
container ar att det ar en standard godscontainer som ar latt att hantera for
saval hamnar som tag och lastbil. US 4 759 668 visar en containertyp dar
bilarna aven kan placeras i tva vaningar i containern. Problemet med dessa
containertyper ar emellertid att det blir valdigt mycket outnyttjad volym i con-
tainrarna, vilket gor transporten relativt ineffektiv. En ineffektiv transport
innebar stora kostnader och onddig paverkan pa miljon.

En annan typ av container visas i WO 2006/038783 dar bilarna hangs
upp i speciella anordningar sé att tva lager med bilar skapas. Aven hos denna
containertyp uppkommer emellertid stora outnyttjade volymer. Denna contai-
nertyp ar aven sa hog att den inte gar att stalla pa en jarnvagsvagn, da den
tillsammans med jarnvagsvagnen blir for hog for broar och tunnlar enligt jarn-
vagsstandard.

Fran redogdrelsen ovan av kand teknik foér transport av personbilar
framkommer att det finns problem med lagring och med transport av person-
bilar pa bat, lastbil och tadg. Det ar 6nskvart att hitta teknik som begransar
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behovet av enorma parkeringar och som effektiviserar transport pa bat och
tag, och till viss man aven pa lastbil. Av miljdhansyn finns det dven ett stort
intresse av att flytta landtransporter fran lastbil till tag.

Sammanfattning av uppfinningen

Ett syfte med den foreliggande uppfinningen ar att foérbattra teknikens
standpunkt, I16sa de ovan ndmnda problemen och dstadkomma en anordning
eller container fOr effektiv transport av personbilar. Detta och andra syften
astadkommes genom en anordning fér transport och férvaring av personbilar
eller motsvarande innefattande minst en tvadimensionell ramkonstruktion,
minst ett sammankopplingselement placerat i den tredje dimensionen vinkel-
rat mot namnda ramkonstruktions och fast i namnda minst en ramkonstruk-
tion varvid namnda ramkonstruktion och namnda sammankopplingselement
tillsammans bildar en stomme f6r namnda anordning. Anordningen kanne-
tecknas vidare av att den innefattar minst en fastanordning for vertikal infast-
ning och férvaring av en personbil sa att personbilen ar placerad vertikalt.

Nar personbilarna placeras vertikalt upphangda i containeranordningen
enligt uppfinningen utnyttjas volymen betydligt battre jamfort med tidigare
containerlésningar enligt teknikens standpunkt. Detta leder till betydande
milj6- och energibesparingar. Forvaring i en containeranordning enligt
uppfinnigen gor ocksa att de enorma parkeringsplatser som idag kravs for
mellanlagring av personbilar kan minskas radikalt samtidigt som person-
bilarna ar skyddade fran skador och/eller slitage p g a. vader och vind. An-
vandande av containeranordningar gor aven att transport med lastbil, tdg och
bat blir betydligt enklare samtidigt som skador undviks vid omlastningar av
personbilarna. Specialbyggda fartyg kan undvikas, vilket utokar
transportmojligheterna radikalt da containerskeppning ar en mycket stérre
bransch an Ro-Ro-skeppning. Logistiken fOr transport av personbilarna
underlattas nar alla personbilar kan lastas i samma typ av transportanordning
oavsett vilket transportsatt som anvands under anordningens vag fran en
startpunkt till en slutdestination. Skaderisken pa personbilarna minskar
radikalt da omlastning fran parkeringar till containrar, lastbilar eller skepp inte
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behdvs. Personbilarna lastas och lossas bara en gang pa sin transport fran
fabrik till slutdestination eller motsvarande.

Ramkonstruktionen ar féretradesvis en platt tvadimensionell konstruk-
tion som en doérrpost eller liknande och sammankopplingselementet ar fore-
tradesvis en eller flera balkar som tillsammans med en eller flera ramkonst-
ruktioner spanner upp volymen som definierar anordningens volym.

Vidare ar namnda minst en ramkonstruktion foretradesvis placerad ver-
tikalt i anordningens tvarriktning och namnda sammankopplingselement ar
foretradesvis placerat i anordningens langdriktning. Anordningens langd i
namnda langdriktning ar foretradesvis storre an anordningens bredd i namn-
da tvarriktning.

Tvarsnittsformen hos namnda stomme i anordningens tvarriktning ar
vidare féretradesvis begransad till vedertagna maximala tvarsnittsmatt enligt
jarnvagsstandard. Formen hos namnda ramkonstruktion har féretradesvis en
Overdel som ar vasentligen valvd efter jarnvagsstandard. En sadan begréns-
ning gér det magjligt att anvanda containern aven pa jarnvagar dar det finns
broar och tunnlar. Detta ger ytterligare valfrihet som kan minska transport-
kostnader och som dessutom kan ge betydande milj6férdelar. Den vertikala
placeringen av personbilarna gor att den maximala hojden enligt jarnvags-
standard utnyttjas till valdigt hog grad.

Stomme i anordningen innefattar vidare fOretradesvis en vertikal mitt-
konstruktion langs anordningens langdcentrumlinje. Namnda fastanordning ar
féretradesvis placerad mot den vertikala mittkonstruktionen sa att en person-
bil ar placerad i vertikal led med personbilens undersida mot namnda vertika-
la mittkonstruktion och minst en ytterligare av namnda fastanordningar ar
foretradesvis fast pa motstaende sida av namnda vertikala mittkonstruktion.
En sadan placering ar lamplig for att optimera utrymmet i containern. Tva
personbilar kan placeras vertikalt med sina undersidor mot varandra pa bada
sidorna av mittkonstruktionen. Personbilarna placeras med sin bakre ande
nedat sa att motorhuvarna pa de bada personbilarna hamnar uppat sa att
valvningen i anordningens ramkonstruktion inte orsakar problem. Pa sa satt
spelar det ingen roll om personbilen ar av en kombimodell eller en sedan-
modell. Nar volymutnyttjandet i anordningen 6kas gar det att transportera fler
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personbilar per containerlangd an tidigare, vilket foljaktligen leder till en effek-
tivare personbiltransport. Ar personbilen kort nog sé& att det inte krévs att
motorhuven ar uppat av utrymmesskal, eller om personbilen i fraga ar en
sedanmodell, kan personbilen placeras &ven med motorhuven nedat. Ar
personbilen kort nog ar det d&ven majligt att placera de tva personbilarna enligt
ovan med hjulen utat mot yttervaggen istéllet fér innervaggen. Om person-
bilarna som ska transporteras ar korta, som t ex tvasitsiga elbilar kan de, om
de far plats, placeras vertikalt tva i hojd.

Enligt en utféringsform av den féreliggande uppfinningen innefattar
namnda fastanordning en IGstagbar rampplatta anpassad att kdra upp ett
fordon med fyra hjul pa, varvid ndmnda rampplatta innefattar fastdon for att
fasta plattan mot fordonet samt fastdon for att fasta rampplattan vertikalt i
namnda anordning. En I6stagbar ramplatta ger férdelen att personbilen kan
rullas upp pa plattan horisontellt och fastas in till plattan nar bade ramplatta
och personbil ar i horisontells 1age, t.ex. pa marken. Darefter kan plattan Iyf-
tas pa plats i anordningen med en lyftkran eller liknande lyftdon och fastas in i
vertikalt lage. Nar personbilen sedan ska lastas av kan detta ske med lyftkran
igen. Saknas tillgang till lyftkran, vilket kan vara fallet vid sma leveranser till
mindre mottagare, kan ramplattan anvandas for att lasta av personbilarna.

Enligt en utféringsform av uppfinningen ar namnda vertikala mittkonst-
ruktion svangbar runt dess horisontella centrumlinje. Ramplattan ar vidare
foretradesvis utskjutbar langs namnda svangbara vertikala mittkonstruktion.
Eftersom det enligt ovan beskrivning Iampligen hanger en personbil pa var
sida om mittkonstruktionen begransas rotationen av den personbilen som
roteras nedat. Nar ramplattan roterats sa mycket som ar énskat, maximalt
enligt ovan beskrivna begransning, skjuts ramplattan eller en foérlangning av
ramplattan i form av hjulspar ut. Darefter lossas personbilen fran ramplattan
sa att den kan rulla ner Iangs hjulsparen ner pa marken bredvid containern.
Denna procedur kan givetvis géras omvant for att last pa en personbil om det
saknas lyftanordning for att lyfta den pa plats. | sa fall anvands foretradesvis
en vinsch eller liknande fér att veva upp personbilen pa ramplattan och déar-
efter placera ramplattan i vertikalt lage.
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Enligt en annan utféringsform av den féreliggande uppfinningen ar
namnda ramplatta utsvangbar runt en led eller gangjarn i ramplattans évre
kant, sett i en vertikalt hangande position, varvid namnda gangjarn kan san-
kas sa att plattans motsatta &nde har kontakt med marken. Denna utférings-
form med avseende pa ramplattan kraver inte en roterande mittkonstruktion
for att lasta av en personbil som ar fast pa ramplattan. Ramplattan lossas i
underkant och falls ut fran mittkonstruktionen. Samtidigt som ramplattan rote-
ras ut fran mittkonstruktionen sénks den ner i vertikal led Iangs mittkonstruk-
tionen. Personbilen lossas darefter fran ramplattan och rullas ner pa marken.
Denna konstruktion kan dven géras utan att de namnda gangjarnen sanks
ned. D& kravs emellertid att plattan férlangs langs hjulsparen, i likhet med den
roterade Idsningen, sa att personbilen kan rullas hela vagen ner till markniva.
| likhet den roterande I6sningen kan aven denna I6sning anvandas for att
lasta en personbil istéllet for att anvanda en lyftanordning.

Om personbilen ar placerad med hjulen ut mot yttervaggen, innefattar
yttervaggen lampligen namnda ramplatta enligt en tredje utférandeform av
den féreliggande uppfinningen. Ramplattan ar da Iampligen svangbar kring
sin nedre infastning sa att den kan svangas ner som en ramp och personbilen
kan rullas av direkt fran ramplattan.

Anordningen enligt den foreliggande uppfinningen innefattar vidare
foretradesvis bottenstdd @mnade att bara anordningen och dess innehall.
Dessa bottenstdd kan féretradesvis skjutas ut vertikalt fran namnda stomme,
och innefattar en lasanordning och &r justerbar i sin vertikala utstrackning.
Stoden ar en fordel om/nar en truck anvands for att forflytta anordningen. Om
tag- eller lastbilsboogies ska kopplas till anordningen maste anordningen ock-
sa befinna sig pa ratt hojd, vilket ordnas av stéden. Stéden har vidare urtag
anpassade for containerbeslag, sa att de kan lasas fast dels i varandra nar de
staplas och dels i dacket vid battransport eller liknande. Anordningen har
vidare ocksa féretradesvis motsvarande stdéd uppat, anpassade att bara en
annan container eller annan vikt. Stéden uppat och nedat ar lampligen an-
passade att passa i varandra om flera containrar staplas ovanpa varandra.
Stapelbara containrar ger ytterligare férdelar dad markytan som tas i ansprak
ytterligare minskas. De Ovre stdden gar aven de féretradesvis att justera i
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héjdled och félla in i stommen, s att de inte paverkar den valvda profilen i
anordningens ovandel och darmed blir for stor enligt jarnvagsstandard.

Det ar vidare féredraget, dven om det inte ar ndédvandigt for att astad-
komma huvudsyftet med uppfinningen, ar det battre att periferin av utrymmet
som spanns upp av namnda stomme ar tackt med vaggar eller dukar. Da
stommen beklads av vaggar, tak, golv i nagon form, t ex duk eller plat, skyd-
das personbilarna som férvaras i anordningen mot vader, vind, gnistor vid
tagtransport, fagelspillning, stenskott, etc, vilket ar en ytterligare férdel vid for-
varing jamfoért med férvaring pa stora utomhusparkeringar. Vid battransport
kan det dessutom vara viktigt for att undvika den tuffa marina miljon med
vatten och salt som riskerar att utsatta de transporterade personbilarna for
onddiga pafrestningar. Detta speciellt viktigt for att kunna placera anord-
ningen som dackslast pa exempelvis containerfartyg.

Om anordningen har vaggar av plat eller duk ar det |ampligt att den
aven har minst en dorr, och lampligen en dorr f0r varje personbilplats i anord-
ningen. Dessa dérrar ar lampligen konstruerade sa att den del av taket som
tacker den aktuella personbilplatsen ar en del av dorren tillsammans med ett
vaggparti sa att en personbil kan lossas antingen ut genom ett 6ppnat vagg-
parti, eller vertikalt uppat genom ett takparti.

Enligt en utféringsform av uppfinningen ar vidare tva I6stagbara jarn-
vagsboogies anpassade att kopplas till var och en av anordningens andar i
anordningens langdriktning sa att namnda tva jarnvagsboogies bar anord-
ningen. Detta gor det mgjligt att transportera anordningen pa jarnvag, vilket
inte kan gbras med traditionella jarnvagsvagnar, da den vertikala placeringen
av personbilarna i anordningen gér anordningen for hog att stéllas pa en van-
lig jarnvagsvagn. Med speciella jarnvagsboogies pakopplade kan emellertid
hela den tillgangliga hojden enligt gallande jarnvagsstandard anvandas,
undantaget den frigang till rélsen som kravs. Mgjligheten att transportera
anordningen aven pa jarnvag gor containerldésningen fullstandig sa att den
kan transporteras med tag eller bat, d v s samtliga av de huvudsakliga
transportsatt som anvands fér personbiltransport. Givetvis finns det inget som
hindrar att man transporterar anordningen enligt uppfinningen pa nagot annat
satt, som t ex med flygplan.
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Uppfinningen enligt den huvudsakliga utféringsformen ar avsedd att
anpassas till maximala matt enligt jarnvagsstandard, vilket kan gbra den foér
stor att transportera med lastbil som en normal container. Aven om anord-
ningen ar for stor enligt normal lastbilsstandard kan den trots det ofta flyttas
med lastbil anda om vagen inte begransas av viadukter och tunnlar. Det kan
till exempel handla om kortare deltransporter, t ex mellan fabrik och hamn
eller fabrik och jarnvag. Ibland kan det krdvas myndighetstillstand for att fa
flytta anordningar som gar utanfér lokal lastbilsstandardmatt. Det ska emeller-
tid noteras att anordningen enligt uppfinningen med lite modifikation kan an-
passas till matt enligt lastbilsstandard. En sadan modifierad anordning har
sannolikt mindre hojd, bredd och langd, vilket innebar att de langsta person-
bilarna kanske inte gar att transportera helt vertikala utan maste lutas nagot.
Vidare kan far det sannolikt inte plats tva personbilar med botten mot varand-
ra och mittkonstruktionen enligt ovan, utan facken i anordningen kan behov
placeras s att botten pa personbilen ar riktad framat eller bakat istallet.

Enligt en utféringsform av uppfinningen ar vidare tva |dstagbara last-
bilsboogies anpassade att kopplas till var och en av anordningens andar i
anordningens langdriktning sa att namnda tva lastbilsboogies bar anord-
ningen. Dessa kan vara anpassade att kopplas till anordningen oavsett om
denna har matt efter tag- eller lastbilsstandard.

Den vasentligen vertikala placeringen av personbilarna kan innefatta
en lutning pa mellan 0 och 5 grader. Om personbilarna ar fér langa foér héjden
hos anordningen kan den lutningen emellertid 6kas till O till 25 grader eller
anda upp till 45 grader om sa kravs. Maste personbilen lutas fér mycket kan
det bli sa att endast en ramplatta far plats i anordningens breddriktning.

Uppfinningen harror sig vidare till ett forfarande for transport av person-
bilar eller motsvarande med hjalp av anordningen enligt ovan. Samma for-
delar mot kand teknik som erhalles fér anordningen galler naturligtvis aven for
motsvarande forfarandesteg. Forfarandet innefattar stegen att: placera en
personbil vertikalt i namnda anordning, fasta namnda personbil med namnda
fastanordning sa att personbilen inte kan réra sig, transportera namnda an-
ordning fran en plats till en annan, och aviagsna namnda personbil fran
namnda anordning.



10

15

20

25

30

9

Bilen fasts foretradesvis i en ramplatta enligt ovan och lyfts féretrades-
vis darefter pa plats med en lyftanordning. Om lyftanordning saknas kan
personbilen placeras vertikalt i namnda anordning genom att dra personbilen
pa plats med en vinsch.

Personbilen kan avlagsnas fran anordningen genom att lyfta bort
personbilen med en lyftanordning eller genom att rulla ner personbilen for
namnda ramplatta.

Forfarandet innefattar steget att fasta namnda personbil med namnda
fastanordning genom att spanna fast chassit och/eller personbilens hjul med
en fastsattningsanordning valt fran gruppen bestadende av: spannband,
kedjor, linor, rep, wire eller annat motsvarande fastdon. Infastningen gors pa
ett saddant satt att personbilen ar stadigt fast vid plattan och tal att lyftas i alla
riktningar genom att lyfta i plattan. Det ar viktigt i all form av transport att las-
ten inte kan rora sig ur avsedd position under transportforfarandet.

Enligt en ytterligare utféringsform av den féreliggande uppfinningen
anvands den |I6sa ramplattan som beskrivits ovan redan i produktionen av
personbilen. Personbilen byggs pa plattan redan i produktionslinan och kan
da anvandas redan i fabriken for att vrida pa personbilen sa att den hénger
vertikalt eller i nagon annan vinkel som ar férdelaktig vid produktionen. Nar
personbilen transporteras fran en station till en annan inom fabriken kan detta
ske med personbilen hangande vertikalt, vilket sparar plats i bilfabriken.

Kort beskrivning av fiqurer

Ovan syften saval som ytterligare syften, sérdrag och férdelar hos den
féreliggande uppfinningen kan battre férstads genom féljande illustrativa men
ej begransande detaljerade beskrivning av foredragna utféringsformer, med
utgangspunkt fran bifogade figurer, varvid

Fig. 1 visar stommen hos en anordning enligt foreliggande uppfinning.

Fig. 2 visar en personbil som kér upp pa en rampplatta enligt fére-
liggande uppfinning.
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Fig. 3 visar hur en personbil som ar fast i en ramplatta lyfts pa plats i
anordningen enligt uppfinningen.

Fig. 4a visar tva personbilar placerade i ett fack i en anordning enligt
uppfinningen.

Fig. 4b visar hur ramplattorna som personbilarna ar fasta pa roteras
som foérberedelse fOr att lasta av en av personbilarna.

Fig. 4c visar hur en personbil rullas av fran ett fack i anordningen pa en

utskjuten ramp som I6per fran ramplattan till marken.
Fig. 5a — Fig. 5b visar hur personbilar kan lossas fran anordningen
enligt en utférandeform av uppfinningen dar en ramplatta falls ut fran en

vertikal mittkonstruktion hos anordningen.

Fig. 6a - Fig. 6b visar hur tagboogies kan anslutas till anordningen
enligt uppfinningen.

Fig. 7 visar tva containrar enligt uppfinningen staplade ovanpa
varandra.

Detaljerad beskrivning av foredragna utfoéringsformer av uppfinningen

Fig. 1 visar stommen 1 hos anordningen for transport och forvaring av
personbilar enligt uppfinningen. Stommen ar uppbyggd av ett flertal tva-
dimensionella ramkonstruktioner 2, placerade i anordningens tvarriktning, och
ett flertal sammankopplingselement 3, placerade i anordningens langdrikt-
ning, som binder samman ramkonstruktionerna 2. En fastanordning (ej visad)
for infastning av personbilar ar placerad pa en mittkonstruktion som I6per i
anordningens langdriktning i mitten med avseende pa anordningens bredd. |
stommens fyra nedre horn ar vertikalt orienterade stédben 5 placerade, vilka
ar justerbara i héjd och gar att helt skjuta in i stommen. | stommens fyra dvre
hérn ar motsvarande stédben 6 placerade, aven dessa orienterade vertikalt
och justerbara i h6jd samt helt inskjutbara i stommen 1.
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Fig. 2 visar en |6s ramplatta 7 enligt uppfinningen, liggande pa ett plant
underlag sa att en personbil 10 kan kéra upp pa dess hjulsparelement 8.
Personbilen fasts sedan med fastdon (ej visade) mot ramplattan 7 genom att
anvanda fastpunkter i personbilens kaross och/eller hjul (ej visade) och fast-
punkter i ramplattan 9. Nar personbilen ar fast mot ramplattan pa ett stadigt
satt kan ramplattan och personbilen lyftas med lyftkran eller liknande lyft-
anordning (ej visad).

Fig. 3 visar ramplattan med personbilen pa vag att lyftas pa plats i ett
fack mellan tva ramkonstruktioner i anordningen sa att den ar placerad verti-
kalt i anordningen med ramplattan placerad mot mittkonstruktionen och ka-
rossens tak riktat utat anordningens langsida. | Fig. 3 visas aven dérrar 13, 14
till varje fack 12 i anordningen. Varje dorr innefattar en del av anordningens
vagg och en del av anordningens tak sa att varje facks sidovagg samt takdel
Oppnas nar dorrarna 13, 14 6ppnas.

Fig. 4a — Fig. 4c visar en mgjlig utféringsform for att lasta av en per-
sonbil 10 fran ett av facken 12. Fig. 4a visas hur tva personbilar monterade
pa ramplattor 7, 7’ ar placerade under transport pa respektive sida om mitt-
konstruktionen i anordningen. Dérrarna 13, 14 ar 6ppnade som fOrberedelse
infOr avlastning. Fig. 4b visar hur ramplattan 7, som personbilen 10 ar fast i,
roteras runt mittkonstruktionens centrumlinje 41. Ramplattan 7' och person-
bilen 10’ pa andra sidan av anordningen roteras da foljaktligen ocksa sa att
denna hamnar under personbilen 10 som ska lastas av. Fig. 4c visar hur en
ramp 42 skjuts ut fran ramplattan 7 i form av en férlangning av hjulsparen hos
ramplattan 7 sa att det blir mgjligt att rulla personbilen pa hela vagen ner till
marken eller den yta som personbilen ska rullas ner till. For att kunna rulla av
personbilen 10 lossas personbilen fran ramplattan 7. Om ramplattan 7 och
rampen anvands for att lasta en personbil igen finns en vinsch (ej visad)
anordnad i anordningen som kan dra upp personbilen pa rampplattan 7.

Fig. 5a — Fig. 5b visar en annan mojlig utféringsform for att lasta av en
personbil 10. Fig. 5a visas hur tva personbilar monterade pa ramplattor 7, 7’
ar placerade under transport pa respektive sida om mittkonstruktionen i an-
ordningen. | Fig. 5b svangs ramplattan 7 ut fran mittkonstruktionen kring ett
gangjarn 15 i ramplattans 7 6vre del. Gangjarnet 15 kan l6pa langs en skena
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52 i mittkonstruktionen sa att ramplattans nedre del hela tiden har kontakt
med marken. Som tilloehdr kan en ramp (ej visad) skjutas ut som férlangning
fran hjulsparen hos ramplattan for att férlanga den om sa skulle behévas. Om
ramplattan 7 och rampen anvands for att lasta en personbil igen finns en
vinsch anordnad i anordningen som kan dra upp personbilen pa rampplattan
7.

Fig. 6a — Fig. 6b visar hur tva tagboogies 60 kan vara anslutna till an-
ordningen fran dess kortsidor. Varje tagboogie 60 har fyra hjul anpassade att
passa pa jarnvag 62. Det ska observeras att dessa tagboogies 60 aven kan
gOras med annat antal hjul, t.ex. 2, 6 eller 8 hjul. | Fig. 6a vilar anordningen
pa de undre stddbenen 5 justerade till ratt héjd for anslutande tagboogies.
Var tagboogie rérs i pilarnas riktning mot anordningen fér inkoppling med
lasanordningar (ej visade). | Fig. 6b har varje tagboogie lasts fast och st6d-
benen 5 kan dras upp som visas i forstoringen i Fig. 6b.

Fig. 7 visar hur tva anordningar enligt uppfinningen har stapplats pa
varandra. De 6vre stédbenen 6 hos den undre anordningen kopplas ihop med
de undre stédbenen 5 hos den évre anordningen sa att kraften fran den dvre
anordningen tas upp av stommen i den undre anordningen.

Nedan beskrivs hur uppfinningen anvands for att transportera person-
bilar. En personbil 10 som ska transporteras med anordningen fOr transport
och férvaring av personbilar eller motsvarande kdrs upp pa en ramplatta 7,
dar personbilen fasts sa att ramplattan 7 och personbilen 10 sitter ihop som
en enhet. En lyftanordning, t ex en lyftkran (ej visad) anvands sedan for att
lyfta upp ramplattan 7 med personbilen 10 i den kant av ramplattan 7 dar
personbilen har sin front. Ramplattan och personbilen lyfts sedan ner i ett
fack 12 i anordningen sa att ramplattan hamnar mot anordningens centrum-
linje och dess mittkonstruktion. Dar fasts ramplattan till anordningens mitt-
konstruktion sa att ramplattan sitter fast i alla riktningar. Darefter stangs
dorrarna 13, 14 till facket sa att personbilen 10 &r skyddad f6r vader och vind.

Om en tillfallig lagring &r 6nskvard flyttas anordningen till en yta for for-
varing dar flera av anordningarna staplas for att ta mindre plats. Forflyttningen
till mellanlagringsplatsen sker t ex med en lyftkran, travers, jarnvag eller med
en truck.
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Fran den tillfalliga lagringsplatsen flyttas sedan anordningen till det
transportsatt som valts att anvandas. Om det handlar om battransport lyfts
anordningarna ombord pa baten med lyftkranar eller motsvarande lyftanord-
ningar. Nar baten natt sin destinationshamn lyfts anordningarna av och per-
sonbilarna lyfts ur med kran om anordningen inte ska transporteras vidare
med annat transportmedel som tag eller lastbil. Om personbilarna ska mellan-
lagras i hamnen staplas de pa lamplig plats for att ta sa lite hamnyta som
mojligt i ansprak.

Om transportmedlet ar lastbil och anordningen har matt Iampade f6r
lastbilstransport lyfts anordningarna pa vars ett lastbilsflak och kérs till sin
destination. Nar anordningen ar placerad pa lastbilsflak skjuts stédbenen 5, 6
in helt sa att de inte 6kar anordningens hojd nedat eller uppat.

Om transportmedlet ar tag, vilket ar féredraget ur miljdsynpunkt och ur
utrymmessynpunkt p g a jarnvagsstandardens generésare matt, anvands
speciella tagboogies som kopplas till anordningen enligt ovan beskrivning.
Inkopplingen av tagboogies kraver att de undre stédbenen 5 ar justerade till
ratt hojd sa att kopplingarna som tagboogien har hamnar i ratt hdjd fér mot-
svarande kopplingar hos anordningen. Darefter kopplas tagboogie och anord-
ning ihop till en enhet. Anordningen kan darefter dras fram pa jarnvag i nor-
mala godstag. Varje tagboogie innefattar, vilket fackmannen pa omradet in-
ser, bromsar (e visade) som styrs av det lok som drar ekipaget samt [ampliga
kopplingar for koppling till andra tagvagnar (ej visade).

Nar anordningen nar sin slutdestination ska personbilarna lastas ur an-
ordningen. Forst 6ppnas dorrarna 13, 14. Darefter kan personbilarna antingen
lyftas ut vertikalt uppat genom de éppna dérrarna med lyftkran om en sadan
finns tillgénglig, men den kan aven rullas av fran anordningens fack. Om per-
sonbilen rullas av anvands den mekanism for detta som finns pa anord-
ningen. Om anordningen ar av utférandet med en ramplatta som ar roterbar
runt mittkonstruktionens centrumlinje roteras ramplattan, en ramp skjuts ut sa
att den nar marken och personbilen rullas sakta av. Vinschen i anordningen
kan anvandas for att halla emot nar personbilen rullar ner fér rampen. Om
anordningen ar av utférandet med en utsvangbar ramplatta, svangs denna ut
och sedan rullas personbilen ner med mothall fran vinschen hos anordningen.
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Vid lastning av personbilar nar en lyftanordning inte finns tillganglig,
kan bada utféringsformerna av ramplatta enligt ovan anvandas for att istallet
lasta pa en personbil. Vinschen anvands for att dra upp personbilen med per-
sonbilens hjul rullandes i de avsedda hjulsparen. Nar personbilen ar helt upp-
dragen fasts personbilen fast i ramplattan, vilken roteras respektive svangs till
sitt vertikala lage och satts fast i detta lage. Darefter ar personbilen och
anordningen redo att transportera personbilen vidare.

| en utférandeform finns ett lyftdon for att lyfta personbilar i och ur
facken i anordningen monterat pa sjalva anordningen. Lyftdonet kan exem-
pelvis vara en kranarm som kan placeras i ett extra fack som tacker ena kort-
sidan eller i ett fack i mitten av anordningen for att minimera dess nédvandiga
langd. Kranarmen kan t ex vara av liknande slag som ofta hittas pa lastbilar
mellan férarhytten och flaket. Lyftanordningen kan emellertid naturligtvis vara
placerad pa annat satt an de tva exemplen ovan.

Ramplattan 7 enligt uppfinningen anvands med férdel redan i fabriken
dar personbilen 10 tillverkas. Sa fort det ar lampligt i produktionslinan kan
personbilen fastas i ramplattan 7. Den fortsatta transporten av personbilen i
fabriken sker darefter lampligen genom att flytta plattan. Personbilen kan da
pa ett enkelt satt roteras till 6nskad vinkel som ar gynnsam for det aktuella
monteringsmomentet och om personbilen i nagot skede langs produktionen
maste invanta nasta steg hangs personbilen med férdel vertikalt i ramplattan
7, sa att den tar sa liten 1angd som majligt i ansprak langs produktionslinan.
Nar personbilen nar slutet av produktionslinan och darmed ar fardigmonterad
lyfts personbilen in i ett ledigt fack i en anordning enligt uppfinningen for att
inleda sin transport till slutkunden.

Det ska noteras att uppfinningen inte begransas till de specifika ut-
féringsformerna som beskrivits ovan utan ska tolkas brett utifran de bifogade
kraven. Fackmannen inser t ex att den foreliggande uppfinningen kan anvan-
das for transport av annan utrustning an personbilar som normalt transporte-
ras horisontellt. Fackmannen inser vidare att facken 12 i de beskrivna ut-
féringsformerna kan placeras pa annat satt och att ramper, fastanordningar,
vinschar och lyftanordningar kan monteras pa olika satt i anordningen utan att
ga utanfér uppfinningens omfang.
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Det ska ocksa noteras att anordningen enligt uppfinningen kan
lampligen anvands for alla typer av personbilstransporter, d v s inte bara
transporter fran fabrik till slutkund, utan dven vid transport av begagnade per-
sonbilar. Vid nybilstransport anvands anordningen lampligen i bada riktningar,
t ex f6r bade import och export av personbilar frAn t ex en hamn. Om det inte
finns behov av personbilstransport at ena héllet langs en transportvag kan
anordningen lampligen anvandas for transport av normala pallar eller annan

normal godslast.
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