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Med anledning av foreldggandet daterat 2012-09-12 inges hdrmed argumentation vad avser

uppfinningens patenterbarhet.

Uppfinningen
Uppfinningen avser en ramstyrd entreprenadmaskin som har ett bakre ramparti som ar forsett

med ett tandemaxelarrangemang, vilket ger maskinen mycket god lastkapacitet.
Tandemaxelarrangemangets bakre hjulaxel 4r vridbar i forhéllande till det bakre rampartiet.
Genom vridning av den bakre hjulaxeln kan bakhjulens axiella hasning minskas eller
elimineras, vilket resulterar i att maskinens déck utsitts for mindre slitage och att maskinens
bransleforbrukning blir ldgre. Dérigenom uppnas sévél miljomaéssiga som ekonomiska
vinster. Som en ytterligare bonuseffekt kan maskinens vindradie minskas. Uppfinningen

avser dven ett sétt att styra en sddan entreprenadmaskin.
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I foreldggandet anfors foljande dokument:
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D2: US 6641223 B2

D3: 3831961 A
D1 beskriver ett lastfordon som har ett framre ramparti (48) och tva bakre rampartier (61,
62). Det framre rampartiet (48) &r inbordes svéngbart forbundet med det frimre (61) av de
béda bakre rampartierna (61, 62). De bada bakre rampartierna (61, 62) &r inbérdes svingbart
forbunda via en vertikal led (63). Vart och ett av de badda bakre rampartierna har en, i
forhéllande till sitt respektive ramparti, ovridbar hjulaxel. En lastbérarinrittning (47) &r
ansluten till vart och ett av de béda bakre rampartierna (61, 62). D1 visar inte nigot bakre

ramparti som &r forsett med ett tandemaxelarrangemang.

D2 beskriver en allhjulsdriven dumper som &r midjestyrd mellan ett frimre ramparti som har
en fréamre hjulaxel (16) och ett bakre ramparti som har ett tvéaxligt tandemaxelarrangemang.
Tandemaxelarrangemanget har en frimre bakaxel (8) och en bakre bakaxel (12). Den fréimre
hjulaxeln (16) drivs via en hydrostatisk transmission, vilken méjliggsr frankoppling av
drivningen till den framre hjulaxeln (16). Tandemaxelarrangemanget i D2 har inte nigon
vridbar hjulaxel. Ett syfte i D2 ér att minska slirningsrisken utan inblandning av en
differentialspérr, som annars skulle ge 6kat dickslitage. Ett annat syfte &r att minska

brénslefdrbrukningen genom frankoppling av den frdmre hjulaxeln vid kérning pa vig.

D3 beskriver ett styrbart tandemaxelarrangemang (16) for uppbarande av den bakre delen av
en fordonsram: ”... for supporting the rear end of a vehicle frame” [Abstract, forsta
meningen]. Tandemaxelarrangemangets (16) bada hjulaxlar #r styrbara. D3 visar 4ven ett
lastfordon som har en ram (12) med ett sddant tandemaxelarrangemang. Lastfordonet har en
stel ram: "The frame 12 is formed as a rigid full box section ..." [kol. 2, rad 32-33]. Den
bakre delen av den stela ramen (12) bérs upp av tandemaxelarrangemanget (16): “... and has
the rear portion thereof supported by a steerable tandem axle suspension 16 ...” [kol. 2, rad

34-38]. Lastfordonet i D3 4r inte midjestyrt.
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Nyhet
Enligt foreldggandet bedoms uppfinningen enligt de sjalvstindiga kraven 1 och 5 uppvisa

nyhet.

Uppfinningshéjd
D2 utgér nidrmast kind teknik eftersom det 4r det enda av de anférda dokumenten som visar
en midjestyrd entreprenadmaskin med ett bakre ramparti som har ett

tandemaxelarrangemang.

En skillnad mellan D2 och uppfinningen &r att uppfinningen innefattar vridning av
tandemaxelarrangemangets bakaxel i férhéllande till det bakre rampartiet. D& dumpern i D2
svinger hasar savil de frimre som de bakre bakhjulen axiellt lings marken, vilket orsakar
slitage pa décken och bransleforbrukningshsjande friktion. Genom vridning av den bakre
hjulaxeln kan bakhjulens axiella hasning minskas eller elimineras i en entreprenadmaskin
enligt uppfinningen. Den tekniska effekten av denna skillnad ir saledes att maskinens déck
utsétts for mindre slitage, vilket innebér pétagligt minskade underhallskostnader. Dessutom

ger denna skillnad légre brénsleforbrukning.

Det objektiva tekniska problem som uppfinningen 15ser, med utgéngspunkt i D2, ir att

minska den midjestyrda entreprenadmaskinens driftskostnader.

I D2 némns att frankoppling av den framre hjulaxeln da fordonet koérs pa en vég resulterar i
légre brénsleforbrukning, se kolumn 3, rad 14-18 i D2. Med utgéngspunkt i D2 och stilld
infor det objektiva tekniska problemet ligger det néra till hands for en person inom
fackomrédet att optimera drivningen av fordonet baserat pa information avseende de radande
driftsforhallandena genom att exempelvis utnyttja ytterligare indikatorer, sisom exempelvis

fordonets last, for att kontinuerligt faststilla optimal drivningskombination.

Det finns saledes nérliggande modifieringar av den anordning som visas i D2 for att losa

ovan angivna problem, vilka modifieringar skiljer sig frén hur uppfinningen I6ser problemet.
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Det &r inte sannolikt att fackmannen med utgangspunkt i D2 och stilld infor det objektiva
tekniska problemet skulle hitta D3 eftersom anordningen i D3 4r avsedd for fordon som har
en stel ram, dvs fordon konstruerade pa ett helt annat sitt och enligt helt andra
konstruktionsprinciper &n midjestyrda fordon. D3 ndmner §verhuvudtaget inte nigot om

midjestyrda fordon.

I héndelse av att fackmannen &nda skulle hitta D3 &r det inte sannolikt att han med
utgangspunkt i D2 skulle véinda sig till D3 for att finna en 16sning pa problemet eftersom det
inte finns ndgot i D3 som antyder att tandemaxelarrangemanget skulle kunna anvindas i ett
midjestyrt fordon. Det bor noteras att lastfordonet i D3 har en diselgenerator som #r kopplad

E2)

till lastfordonets stela ram: ” ... a diesel-generator set supported by the frame 12 above the
Jront wheels 14 ...” [kol. 2, rad 38-42]. Vidare bér det noteras att tandemaxelarrangemangets
framre axel (36) dr svingbar kring en punkt (40) som 4r beligen framfor den frimre axeln
(36) och att tandemaxelarrangemangets bakre axel (36) dr svéingbar kring en punkt (40) som
ar beldgen bakom den bakre axeln (36). Saledes kommer lasten att “forskjutas” i sidled d&
fordonet svénger. Tack vare den stela fordonsramen (12) kan lastforskjutningen motverkas
av diselgeneratorns tyngd och/eller en motvikt som ér kopplad till den stela ramen (12),
vilket forhindrar att lastfordonet vélter d& lastférskjutningen #r stor. En sddan konstruktion
forutsitter séledes en stel fordonsram och att en motvikt #r kopplad till fordonsramen.
Tandemaxelarrangemanget i D3 4r saledes inte kompatibelt med ett midjestyrt lastfordon

med tva rampartier.

Fackmannen skulle inse att tandemaxelarrangemanget i D3 kriver en stel fordonsram for att
inte fordonet ska riskera att vilta da det svinger och skulle siledes inte inspireras att

anvénda tandemaxelarrangemanget i D3 pé det midjestyrda fordonet i D2.

I hindelse av att fackmannen &nd, mot all rimlig formodan, skulle vilja att kombinera D2
och D3 sa skulle han inte komma fram till uppfinningen eftersom tandemaxelarrangemanget
i D3 har tva styrbara axlar. Det bor noteras att eftersom tva axlar 4r styrbara krévs inte lika
stort vinkelutslag jamfért med om bara en axel hade varit styrbar. Att 1ata enbart den

bakersta axeln i tandemaxelarrangemanget vara styrbar skulle saledes innebira att ett stérre
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vinkelutslag skulle krévas for att bibehélla fordonets vindradie, vilket skulle leda till 4nnu
storre lastforskjutning och ddrmed 6kad risk for viltning. Fackmannen skulle séledes inte
inspireras att gora bara en axel styrbar i tandemaxelarrangemanget i D3 eftersom det skulle

Oka risken ytterligare for att fordonet vilter dé det svinger.

Saledes uppvisar uppfinningen uppfinningshojd gentemot D2 och gentemot D2 kombinerat
med D3.

Det har i ett tidigare svaromal visats att uppfinningen uppvisar uppfinningshéjd gentemot D2

kombinerat med D1.

Kraven 4, 6, 7 och 8 avser mojliga utforingsformer som utnyttjar fordelar hos den enligt krav

1 och 5 definierade uppfinningen.

Slutsats och yrkande
Med stod av ovanstédende argument &r vi av den bestimda uppfattningen att uppfinningen

uppfyller patenterbarhetskriterierna enligt PL 2§. Vi yrkar dérfor att patentansékan
godkénnes och anhéller om att slutforeldggande utfiéirdas i drendet. Om fragor eller
tveksamheter skulle kvarstd ombedes handldggande ledamot att héra av sig per telefon till

vart ombud Magnus Ungsten (0470-70 02 35).

Med vinlig hilsning

AWAPATENT AB

Magnus Ungsten
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