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eldningsoljor lett till en okad krack-
ning (sonderdelning) av tyngre
fraktioner till ldttare kolviten, vilka
kan anvindas till bensinframstillning.

Den okande andelen krackbensin
medfor dock att halten av olefiner
(omiittade kolviten) i bensinen okar.
En ®kad olefinhalt i bensinen medfér
okade utsldpp av olefiner, bade
genom avdunstning och genom av-
gasutslipp. Detta kan ha negativa
effekter pa luftkvaliteten da olefiner
ir betydligt mer aktiva ur fotokemisk
synpunkt dn paraffinkolviten (mitta-
de kolviten). Den okade krackning-
en har ocksi lett till en dkad svavel-
halt i bensinen som i sin tur kan leda
till illaluktande avgaser och en 6kad
forsurning. Krackbensin med hog
olefinhalt tenderar att ge 6kade
avlagringar i motor och brinsle-
system, varfér man idag tillsdtter s k
detergenter i bensinen. Den 6kade
olefinhaltens och additivens even-
tuella inverkan pa avgasutsldppen ir
daligt kinda.

DIESELOLJA GER PARTIKELUTSLAPP

Rioljans sammansittning paverkar
destillatens egenskaper, bl a cetanta-
let som 4r en av basparametrarna for
dieselolja (ju hogre cetantal desto
bittre tindvillighet).

Littdieselolja ir ett brinsle med
ligre densitet och svavelhalt. Vanli-
gen har littdieseln dven ligre cetan-
tal in normal handelsdiesel.

Om man jamfor avgaserna fran
en dieselpersonbil med bensinfor-
donsavgaser (icke katalysatorrenade)
finner man att dieselfordonet sldpper
ut mindre mingder kolmonoxid och
gasformiga kolviten per kilometer,
men mera partiklar, PAH och muta-
gena dmnen.

Skillnaden i PAH-emission ligger
frimst i det lagmolekyldra omradet.
P4 dieselavgaspartiklar dominerar de
mer littflyktiga PAH, medan dessa
forekommer endast i relativt ldga
koncentrationer pa bensinavgaspar-
tiklar. En bidragande orsak till skill-
naden ir den hogre partikelkoncen-
trationen i dieselavgaser, som gor att
en storre andel av de mer liuflyktiga

FAKTARUTA

Fraktioner som erhalls vid destillation av raolja

Fraktion Kokpunktsintervall
Gasformiga kolvaten under 35°C
Bensin 35-200°C
Fotogen 150-250°C
Dieselolja, tunn eldningsolja 200-360°C
Tjock eldningolja, asfalt m m over 360°C

FAKTARUTA 2

Basparametrar for bensin

» oktantal, MON och RON

a densitet

= blyhalt

» bensenhalt B
= flyktighet

= gromhalt

= olefinhalt

s paraffinhalt

FAKTARUTA 3

Basparametrar for dieselolja

s cetantal (tdndvillighet)

= cold filter plugging point, CFPP

» densitet

= viskositet

s 90%-kokpunkt och slutkokpunkt
(destillationskurvan)

= gvavelhalt

= askinnehall

» aromatinnehall

» olefinhalt

PAH-foreningarna fastnar pa parti-
klarna.

For att fa en mer ritvis jimforel-
se mellan bensin och dieselfordon
vad giller det totala PAH-utslippet
bor dirfér dven PAH i gasfas tas med.
Oavsett brinsletyp dr PAH-utsldppet i
hoég grad beroende av brinslets inne-
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Torv kan anvdndas for energiproduktion

dock inte ett f6rnyelsebart briinsle.

héll av PAH. En jimforelse mellan
emissionerna fran dieselpersonbilar
(med forkammarmotorer) och tunga
dieselfordon (med direktinsprutnings-
motorer) visade att frimst utslippen
av kviveoxider 4r hogre frin de
tyngre fordonen.

Hoga kviveoxidutslipp kan
betecknas som typiskt for dieselmoto-
rer med direktinsprutning. Kviveoxi-
der bildas huvudsakligen genom

\ Cl J
H H CH, H H t
olsfiner naftener aromates
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Br—tl;—C—Br CI—(IJ—C—CI
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(EDQ)
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eller tillverkning av alkobol. Torv dr

reaktion mellan luftens syre och
kvive. Bildningen gynnas av den
hogre temperaturen och det stérre
luftdverskottet som rader i en direkt-
insprutningsmotor jaimfért med en
férkammarmotor. Utsldppen av PAH
och partiklar, samt mutagenicitet, 4r
av samma storleksordning riknat per

kilometer korstricka fran litta respek-

tive tunga dieselfordon.

Ldigre utsldpp med ldttdiesel

Olika dieseloljekvaliteter ger avgaser
med olika sammansittning. Avgasun-
dersdkningar inom Titortsprojektet
har pavisat att utslippen av partiklar,
PAH, svavel-PAH och nitrerade PAH,
samt mutagenicitet blir ldgre vid drift
med littdieselolja jamfort med vanlig
handelsdieselolja. Med ett hdgaroma-
tiskt dieselbrinsle erholls motsvaran-
de dkningar av utslippen. Emissio-
nen av kolmonoxid, totalkolviten
och kviveoxider paverkades inte i
nagon hogre grad av brinslet.

AR ALTERNATIVA BRANSLEN BRA
ALTERNATIV?
Efter oljekrisen 1973 har en relativt

omfattande verksamhet bedrivits i
syfte att utveckla och anpassa motor-
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system som kan drivas med annat
briinsle dn bensin respektive dieselol-
ja, eller med blandbrinslen dir bensin
respektive dieselolja ingar. I Sverige
har huvuddelen av insatserna dgnats
metanol och etanol. Under en féljd av
ar har motorgas anvintstillbl a ett
antal taxibilar, delvis som resultat av
en férménlig beskattning av motor-
g8as. Naturgas har i viss omfattning
anvints i USA till bade litta och tunga
fordon.

Skillnader i avgassammansittning
vid drift med olika alternativ framgar
schematiskt av fig. 3.

Alkoboler

Metanol (CH,OH) och etanol
(C,H,OH) ir tva alkoholer som kan
utgdra realistiska alternativ till oljeba-
serade drivmedel. Av dessa tva alko-
holer anses metanol av bl a kostnads-
skil ha de storsta mojligheterna att
ersdtta bensin respektive dieselolja.
Metanol produceras f6r nirvarande
frimst frin naturgas, men 4ven kol,
restoljor, skiffer, torv eller biomassa
kan anvindas. Etanol kan i princip
tillverkas fran all biomassa som inne-
haller kolhydrater. I Brasilien dir man
har en specialiserad produktion av
sockerror anvinds etanol som drivme-
del i 6ver 3,5 miljoner personbilar.

Alkoholerna kan antingen anvin-
das som rena brinslen eller i bland-
ningar. Om de anvinds oblandade,
erhélls relativt okomplicerade avgaser.,
Visserligen bildas savil partiklar som
PAH m m, men i betydligt mindre
mingder 4n vid bensin- eller diesel-
drift. Utmirkande fér avgaserna fran
alkoholdrivna fordon #r hoga utslipp
av alkohol, samt omvandlingsproduk-
ter fran alkoholen sisom aldehyder
och alkylnitriter.

Motoralkoholer kallas de brinslen
som innehdller minst 85 % alkohol. En
tillsats av 5 till 15 vol-% kolviten gors
for att uppni storre sikerhet med
brinslet (synlig flamma och férmanli-
ga explosionsgrinser) samt for att
forbittra kallstartegenskaperna.
Tillsatsen av kolviten till metanol
medf6r dock att avdunstningsemissio-
nerna okar till ungefir samma niva
som vid bensindrift. Motoralkoholerna
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Figur 3. Pilarna anger en ékning. Om man t ex skiftar frcin
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bensinbrdnsle till dieselbreinsle ckar mdingden partiklar, muta-
genicitet, PAH, aldebyder, NO,, nitro-PAH och alkylnitriter.

har hégt oktantal och Limpar sig
ddrfor sdrskilt vil som brinsle for
ottomotorer (bensinmotorer).
Blandbrinslen ir t ex bensin med
lag eller mattlig inblandning av alko-
hol, se faktaruta 4. Emissionerna vid
laginblandning (4 %) av etanol i
bensin 4r i stort sett samma som vid
ingen inblandning av etanol. Mattlig
inblandning (15-25 %) av alkoholer i
bensin paverkar inte de reglerade
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