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Flygftbtogeﬁé‘ anviidning i dié%elmotorcr

Under véren 2006 har Fbrsvgxsmlgen,ggnemjﬁrt kimingar med olika brinslen i dieselmotor
av modemare konstruktion(PD ningssysemn): Vid kommg med ren militir
flygfotogen snarlika cgerisk la
Mk1-diesel och héigre ljue

Flygfotogen 75
Densitet [kg/dm3] 795
Viskositet (mm?/s].{ 1.9 il .3 % RERCRIEES % S
HFFR [pom]
Cetantal
Svavelhalt fppm] :
1/ Viirden inom parantes av additiv S-1750 (NATO-beteckning).

per
2/ Intemationcllt.uppvisas stora skilinader med avsevm hogre svavelhalter.

Y &e 3-1750 fir klart oldmpligt med hinsyn till
g kans tningssystem riskerar leda till haverier.
Additiv 16ser smor_jproblemet rueft telativt lﬁgt cetanial kvarstir dock. Den begransande
héjningen av cetantalet med S-1750 ger ingen piverkan pa motorns effekt, vilket for
cffcktkanshga materielsystem Blir kritiskt (pimpjustering hddvindigt)., Effektbortfaller
grundas pa lagre densitet och viskositet, vilket ger Skat inre lackage i brinslesystemet.

Hogre svavelhalter som ﬂirekommer mtcrnatlonellt beddms kunna vélla problem med vissa

dnkbara framtida avgas: ystem. Ténkbart ar att forsvarsmakten tvingas valja
fordon med enklare om flygfotogén skall utgéra bas i framridens
ella operationer. Dirtill kommer Skade

ﬁnsk'vﬁri vore att svﬁéﬁiﬁm fiygfotogenii framtiden reglerades till den niva som galler fr
diese] avsett fr landsvagsfordon inom EU.
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