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Al: "Eco-Par, ett béttre drivmedel for vanliga dieselmotorer”, finns p4 www.oroboros.se,

det bilagda exemplaret skrevs ut 2004-11-24.

A2: “Evaluating a Fischer-Tropsch fuel, Eco-Par'™, in a Valmet diesel engine”, Nord, K et
al, Powertrain & Fluid Systems Conference & Exhibiton, Oktober 21-24 2002 SAE, Paper
2002-01-2726

A3: "Flottforsok med Eco-Par® - framtidens drivmedel for dieselfordon”, Aldén B et al,
Lénsstyrelsen 1 Vésternorrlands lén, februari 2002

A4: Varuinformationsblad for Eco-Par, 2002-03-21

AS5: Motion till riksdagen 2004/05:MMJ427, preliminér version, “Provanliggning for
produktion av syntetisk diesel ur biomassa i Sundsvall”, Stenberg och Kristiansson
Karlstedt.

A6: Utdrag om pilotprojekt 2002, www.framtidsbranslen.se/pilot_tre.htm

AT: Ansokan till finansdepartementet om skattebefrielse, samt departementets beslut. A8:
Specifikation for Eco-Par, 2002-02-20, bilaga till A7

A9: Lansritten 1 Dalarna, dom i méal 1496-02, 01497-02.

A10: "Eco-Par® - Ett nytt alternativt drivmedel for dieselmotorer”, utdrag fran Oroboros
hemsida 2004-02-20

Svensk standard:

S1: svensk standard SS 15 54 35, faststilld 2001-05-11

S2: svensk standard SS-EN 590, 2000-03-31 (géllde vid ansokningsdagen, ny version finns
fran 2004-06-24)

Skrifter som anvénds for att visa bristande nyhet och uppfinningsh6jd:

D1: Statoil, Testing av markedskvaliteter av diesel; regulerte og ikke regulerte utslipp,
1998-02-11, ej publicerad

D2: Effects of environmentally classified diesel fuels, RME and blends of diesel fuels and
RME on the exhaust emissions, MTC 9209B, Kerstin Griagg, AB Svensk Bilprovning
1994/03

D3: Shell, Physical and Engineering data, januari 1978
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D4:”Some comparative chemical physical and compatibility properties of Sasol slurry phase
distillate diesel fuel, Morgan et. Al., SAE 982488, 1998
D5: “Emissions from Fischer-Tropsch diesel fuels”, Johnson et.al., SAE 2001-01-3518
D6: WO 98/05740 A1
D7: WO 02/070636 Al
D8: Kvalitetscertifikat for DMk1, 2001-05-24, Preem
D9: Kvalitetscertifikat for DMk1, 2000-10-01, Preem
D10:”Lubricity of deeply hydrogenated diesel fuel”, Truck Engineering 1994
D11: ”Bio-jet Al- En ny typ av jetbréinsle baserat pa biomassa”, Eklund och Hedemalm,
Oroboros AB, 2002-09-17
D12: SPI Depéchefskurs, kapitel 1 — Produktinformation, Maj 2002
D13:”Influence of Future Fuel Formulations on Diesel Engine Emissions — A Joint

European Study”, Martin et.al., SAE 972966, 13-16 oktober 1997

Patenthavarens egen 6ppna utévning

Patenthavaren har fore dagen for patentansékans inlimning (2003-02-27) hallit den
patentsokta produkten tillgénglig for forsdljning. Detta innebér att den som velat, har kunnat
inforskaffa brinslet enligt patentet och kunnat gora analyser av detta och dirigenom erhalla
kunskap om brénslets sammanséttning och egenskaper. Det brinsle som anges i
patentkraven 1-8 saknar dérfor nyhet i forhdllande till denna patentinnehavarens egen 6ppna
utévning fore dagen for ansokan. Som stdd for denna 6ppna utdvning refererar vi till
dokumenten A1-A9.

Den patentsokta produkten dr varumérkesregistrerad under namnet Eco-Par. Att det &r just
Eco-Par som avses i patentet framgér t ex av produktbladet ”Eco-Par, ett béttre drivmedel

for vanliga dieselmotorer” (A1), dir man refererar till just SE522918.

1 A2 beskrivs Eco-Par som ett "commercial fuel”, s 2, andra stycket. Virt att notera ar ockséa
att tabell 2 i patentet, s 7, &r direkt hdamtad ur denna referens (tabell 4), med den skillnaden

att nagra uppgifter ur tabell 4 har strukits och "Eco-Par” har dndrats till “uppfinningen”.
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A3 beskriver flottférsok som utforts i Visternorrland. I A3, s 5, forsta stycket anges att
Sveriges forsta tankstille for Eco-Par upprittats i Sollefted. Av A3, s 6, sista meningen
framgér ocksa att Eco-Par presenterades offentligt den 25 januari 2001. Tabell 5 péds9i
patentet dr hdmtad direkt ur A3, och hir har sokanden till och med glémt att 4ndra “Eco-
Par” till "uppfinningen™, det 4r allts utan tvekan si att det verkligen #r Eco-Par som avses i

patentet. Flottforsok har gjorts dven i Sédertilje och Dalarna.

A4 dr ett varuinformationsblad for Eco-Par. Att ett sddant finns upprittat ér ett krav for att

man ska f4 silja ett brinsle for yrkesmissig hantering pA marknaden.

I A5 sigs det att Eco-Par introducerades pa den Svenska marknaden under véren 2002.

A6 anger att Eco-Par introducerades pa den svenska marknaden i februari 2002.

Patentinnehavaren har ocksa ansokt om skattebeftielse for Eco-Par hos Finansdepartementet
(A7). Ansokan &r daterad 2002-12-20 och visar att patenthavaren vid denna tidpunkt hade

inlett forséljning av Eco-Par. A8 4r en specifikation f6r Eco-Par som visar dess egenskaper.

A9 dr en dom frén ldnsrétten i Dalarna i ett mal som gillde ett 6verklagande av
energibeskattningen for levererat brinsle (Eco-Par) under perioden november 2000 - april
2001. Saledes visar d4ven denna dom att Eco-Par fanns tillgingligt pa marknaden fore 2003-
02-27.

A10 visar att fordonstillverkaren John Deere 2003-02-01 (allts fore ansokningsdagen) hade
godkdnt Eco-Par for allmén anvindning i alla motorer i vissa serier och Citroén gav
motorgarantier for brénslet. Sddana godkannanden gérs inte forrin efter omfattande och

langvariga tester, vilket ytterligare visar att Eco-Par fanns tillgingligt pA marknaden fore
2003-02-27.



Bristande nyhet i férhallande till traditionella dieselbrinslen enligt miljoklass 1

Brinslet enligt patentet SE522918 saknar dven nyhet i férhallande till ett vanligt traditionellt

dieselbrinsle av en typ (Mk1) som funnits pad marknaden i artionden.

Den i patentkravet 1 angivna uppfinningen avser ett flytande dieselbrinsle som

karaktdriseras av foljande sérdrag:

e Kokpunkt: 160-360 °C,

e 10-50 % alkylerade monocykliska naftener, med en kolring med 5 eller 6 kolatomer,
3-15 kolatomer i en eller flera alkylkedjor som 4r fista med en enkelbindning,

¢ 50-90 % icke-cykliska alkaner,

¢ ndgon additiv.

I patentkravet 1 anges forvisso att brinslet “bestar” av de uppréiknade bestdndsdelarna, men
detta kan man inte ldgga sérskilt stor vikt vid, eftersom patentkraven 2 och 3 preciserar
brinslet 1 krav 1 genom att ange att halterna av aromater respektive cykliska naftener med
tvé eller fler kolringar ska vara mindre dr 1 %. Detta innebér att patentkravet 1 dven
omfattar brénslen som har vilket innehall som helst av bade aromater och cykliska naftener
med tva eller fler kolringar, annars skulle man inte se sig nodd att begrinsa dessa till mindre

dn 1 % vardera i de osjélvstidndiga patentkraven.

I syfte att kunna goéra en korrekt bedomning av nyheten hos en produkt som karaktériseras
enligt definitionen i patentkravet 1 skall vi hir kortfattat diskutera vad som inryms inom

ndgra av de definierade sidrdragen.

e alkylerade monocykliska naftener
En naften &r en cykloalkan (bendmns ibland cykloparaffin), som har en kolring med
5 eller 6 kolatomer. En monocyklisk naften har, vilket framgér av dess namn, endast
en kolring. En alkylerad monocyklisk naften har en eller flera kolvitekedjor ansluten
till naftenringen. Kolvétekedjan maste vara fést i en av kolatomerna i kolringen med

en enkelbindning, annars #r det inte en naften utan en olefin. En alkylerad
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monocyklisk naften med 3-15 kolatomer i en eller flera alkylkedjor har alltsa totalt 8-

17 kolatomer.

o icke-cykliska alkaner, grenade eller ogrenade
Grenade icke-cykliska alkaner 4r samma sak som iso-paraffiner och ogrenade icke-
cykliska alkaner samma sak som normal-paraffiner. Inom oljebranschen ir det
vanligare att anvidnda bendmningarna iso-paraffiner respektive normal-paraffiner for

dessa typer av kolviten.

D13 har som bilaga en rad powerpointbilder, som bl a visar strukturformler for de kolviten

som ingar i dieselbrinslen.

Brinslet enligt patentet, sdsom det definieras i patentkravet 1, stimmer vl 6verens med ett

vanligt traditionellt dieselbrénsle av en typ som funnits p4 marknaden i drygt ett artionde.

De parametrar som anges i patentkravet 1 4r emellertid sddana som vanligen inte anvinds da
man beskriver dieselbrénslen, eftersom just det enskilda innehéllet av alkylerade
monocyklisk naftener och icke-cykliska alkaner inte #r sérskilt intressant i milj6é- hilso-
eller funktionshénseende. Dieselbrinslen karaktiriseras istillet huvudsakligen utifran
funktions- och miljoskatteregler. De beskrivningsmodeller som &r mest aktuella dr den
svenska standarden Miljoklass 1, se SS 15 54 35 (S1) och Europastandarden EN 590:2000.
Ett brinsle som uppfyller villkoren for klass 1 i dessa standarder bendmns vanligen Mk 1
(miljoklass 1) respektive EC1 (Environmental Class 1). Ingen av de parametrar som anges i
patentkravet 1 i foreliggande patent forekommer i standarden f6r Mk1. Men detta innebér

inte att det i patentkravet 1 angivna brénslet skiljer sig fran en Mk1-diesel.

Vivill i detta sammanhang pdminna om att en produkt inte blir ny bara for att den beskrivs
med andra parametrar &n de gidngse anvinda, se EPO Guidelines C IV 7.5. Eftersom
patentet 1 fraga definierar brénslet med parametrar som #r ovanliga for dieselbridnslen maste
vi hdnvisa till flera skrifter under rubriken nyhet. Dessa olika skrifter visar olika parametrar
hos Mk1-diesel som &r en produkt som har en sniv kravspecifikation, vilket gor att

kolviteinnehéllet inte kan variera i ndgon nimnvérd utstrickning mellan olika producenter
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och olika tillverkningssatser. Det som de olika skrifterna 14r ut om Mk1 géller generellt for

alla Mk1-dieselbrinslen, om ej annat anges.

En Mk1-diesel innehaller cykliska och icke-cykliska alkaner och &r i stort sett helt fri fran
olefiner. Man tillsétter ofta additiver av olika anledningar, t ex for att forbéttra

smorjbarheten, och eventuellt antioxidanter for att forbittra lagringsstabiliteten.

Det dr intressant att notera att i den tabell pa s 6 i patentet (tabell 1) ddr man jamfor “brénsle
enligt uppfinningen” med ett Mk1-brénsle finns det en jamforelse for monocykliska
naftener, men ingen jamforelse for icke-cykliska alkaner. Enligt denna patenthavarens egen
uppgift ar innehéllet av monocykliska naftener i Mk1 enligt denna tabell 41,5 vikt-%, vilket
faller inom intervallet 10-50 vikt-% i krav 1!! Vi finner detta mycket anmérkningsvirt!
Detta innebir alltsé att patenthavaren sjilv forefaller ha varit helt pa det klara med att en
Mk1-diesel stimmer verens med det patentsokta brinslet och att han tycks “morka”
innehallet av icke-cykliska alkaner i Mk1 genom att inte ta upp den ena av tva
karaktirsgivande bestandsdelar hos det patentsékta brinslet i den tabell som jamfor detta
med Mk1!! Det verkar alltsd som om sékanden i féreliggande ansokan varit medveten om
att ett korrekt atergivande av innehallet i en Mk1-diesel skulle vara nyhetshindrande for

patentkravet 1 och ddrmed underlatit att redovisa denna besvirande uppgift.

Ett Mk1-brénsle, d v s ett dieselbrénsle som har funnits tillgéingligt p4 marknaden i aratal for
ansokans ingivningsdag och som uppfyller de svenska miljoklassningsreglerna for
dieselbréinslen (Lag SFS 2001:1080, bil. 3, Lagen om motorfordons avgasrening och

motorbrinslen), kan beskrivas med de sérdrag som &terfinns i patentkravet 1:

En Mkl-diesel dr ett flytande brdnsle for dieselmotorer — alla brinslen till dieselfordon 4r
flytande och dieselbranslen &r givetvis avsedda for dieselmotorer. Viskositetskraven (1,4-
4,0 cSt vid 40 °C i bl.a. Mk1 dieselstandarden och 2,00-4,50 cSt i EN590,
(Europastandarden)) visar att ett dieselbrinsle #r flytande vid normala temperaturer.

Som huvudsakligen har en kokpunkt pa 160-360 °C - detta dr ett vanligt kokpunktintervall
for ett dieselbrénsle, enligt Mk1 skall begynnelsekokpunkten vara minst 180 °C.



Temperaturen for 95 % 6verdestillerat skall vara max 285 °C. Enligt EN 590 (S1) ar

temperaturen for 95 % 6verdestillerat max 360 °C.

och innehaller:

10-50 % alkylerade monocykliska naftener - denna parameter bedoms, som ndmnts
ovan, inte ha ndgon betydelse ur funktions- samt hélso- och miljosynpunkt och dérfor
finns det sédllan analyser av denna egenskap hos vanliga dieselbranslen. Normal halt
hos en vanlig Mk1-diesel &r emellertid ca 15-29%, vilket ligger vél inom intervallet
10-50%. (Se vidare diskussion angdende dokumentet D1 nedan)

ndmnda monocykliska naftener med foljande struktur:

o en kolring bestaende av 5 eller 6 kolatomer — naftener har som namnts ovan
alltid 5 eller 6 kolatomer i kolringen.

o 3-15 kolatomer i en eller flera alkylkedjor — dvs C8-C17. Att kokpunkten i
patentkravet 1 anges till minst 160 °C, innebér dock att det endast kan vara
frdga om minst C9. Dieselbriinslen bestar normalt av kolvétekedjor pa C10-
C17.

o ddr varje alkylkedja dr fist i en av kolatomerna i kolringen med en
enkelbindning - eftersom det séllan finns ndgra olefiner i dieselbrénslen sa
finns det bara enkelbindningar i de nidrvarande cykloparaffinerna — alla

dieselbranslen uppfyller detta krav.

Cirka 50-90 % icke-cykliska alkaner, grenade eller ogrenade - en vanlig méngd iso-
och normal paraffiner &r runt 54-60 % och faller dérfor vil inom det i patentkravet 1
angivna intervallet. Denna parameter #r varken reglerad i standarder eller i

lagstiftning och analyseras dérfor normalt inte. (Se d&ven D1)

Vanliga additiv - additiv &r ett baskrav i alla ldgsvavliga dieselbrinslen, eftersom
dieselbrénslen med lag svavelhalt har en for délig naturlig smorjformaga (dvs innan
tillsats av additiv) for att fungera i en dieselmotor. Brianslen med dalig smorjforméga
sliter snabbt ner dieselmotorers brénslepumpar och dirfor innehéller alla lagsvavliga
dieselbrinslen ett additiv for att forbattra smorjformagan. Antioxidanter kan ocksé

vara aktuellt i vissa dieselbréinslen.



En traditionell Mk 1-diesel stimmer séledes helt med vad som anges i patentkravet 1.

Foljande tabell visar hur innehallet av kolviten i Mk1-diesel brukar se ut:

Kokpunktsinterva | Kolviite

. Paraffine | Naftene | Olefine | Aromate | Oxygenate

r r r r r
°C kedja
MK1
C-10-
diese | 180-290 o1 50-70 % |30-45% |- 3-5% -

D1 é&r ett utdrag ur en rapport som Statoil gjorde 1998 och som innehdller en utforlig analys
av olika marknadskvaliteter av dieselbrinslen, ddribland Mk1. Rapporten har héllits
konfidentiell eftersom den innehéaller en konkurrentanalys. Da vi nu &r tvungna att
offentliggéra den har vi maskerat det stycke pa 3 som innehaller slutsatsen av
konkurrentanalysen. Aven om rapporten har hallits konfidentiell, visar den icke desto
mindre sammanséttningen hos de dieselbrinslen som vid den tidpunkten fanns tillgéngliga

pé marknaden.

Av D1 framgér sdlunda att Statoils Mk1 inneholl 24,4 % monocykliska naftener och 52 %
paraffiner (d v s icke-cykliska alkaner). Denna Mk1 inneholl ocksé smorjande additiv,
eftersom det dr nodviandigt for funktionen. Alla dieselbrénslen innehéller sddana additiv och

det finns ménga skrifter som visar detta, se t ex D10.

D2 (Kerstin Griagg) beskriver emissionsprovningar av atta olika dieselbrénslen. Tabell 1B i
denna rapport (s 7) visar egenskaperna hos dessa brénslen. Av denna tabell framgér det att
innehallet av paraffiner (d v s iso-, n- och cykloparaffiner) i en Mk1-diesel uppgar till 92 %.
Tabell 1B visar destillationsdata for de olika brinsiena. Destillationsdata ger en bild av vilka
kolvéten branslet innehaller eftersom olika kolviten kokar vid olika temperaturer. Ett

kolvite med 10 kolatomer kokar exempelvis vid 175 °C vid 1 atm och ett kolvite med 16
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kolatomer kokar vid 290 °C. Sadana data finns att himta i angtryckstabeller for kolviten, se
tex D3.

Kokpunktsintervallet pa 183,8-281,1 °C som visas fér Mk1 i tabell 1B i D2 innebir alltsa att
detta dieselbrinsle inneholl kolviten med 10-15 kolatomer. Enligt tabell 3 i D2 innehéll en
Mk1-diesel 54 % normalparaffiner (CP) (d v s icke-cykliska alkaner) och 41 %
cykloparaffiner (CN) (d v s naftener). Utifran destillationsdata i tabell 1B vet vi att Mk1
endast innehaller kolviten med 10-17 kolatomer och detta innebir att de cykloparaffiner
(=naftener) som finns i Mk1 maste innehalla 5-12 kolatomer i alkylkedjor, d v s de &r

alkylerade och har 4-12 kolatomer i alkylkedjorna.

D13 visar i tabell 1, s 98, en jamforelse av egenskaperna hos olika brénslen. De brénslen i
tabellen som dr mest lika Mk1 &r J2 och J7. For J2 dr innehéallet av paraffiner 41,9 % och av
icke kondenserade naftener (dvs monocykliska naftener) 41,9 %. For J7 &r innehallet av
paraffiner 65,4 % och av icke kondenserade naftener 19,0 %. Aven D13 visar saledes att de
i patentkravet 1 angivna halterna av paraffiner och alkylerade monocykliska naftener &r de

allmént forekommande i de Mk1-dieselbrinslen som forekommer pd marknaden.
Det i patentkravet 1 angivna brénslet saknar alltsd nyhet i forhallande till en géingse Mk1-
diesel som fanns tillgédnglig pd marknaden fore ansékans ingivningsdag, vilket framgar av bl

aD1 och D2.

Bristande uppfinningshdijd

Enligt patentets beskrivning har man vid utformningen av patentansékan haft olika
tillgéngliga dieselbrinslen som utgdngspunkt. Man har déirvid gjort jamforelser mellan
brénslet “enligt uppfinningen” och MKk1 respektive ett klassiskt Fischer-Tropschbrinsle. Nu
skiljer sig ju uppfinningen (sédan den definieras i patentkravet 1) inte pa négot sétt fran en
Mk1, utan man far vél snarast anta att det brénsle som sokanden hade i atanke vid sina

jamforelser var ndgot annat och mycket mer begrinsat brinsle.
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Det brénsle som i patentets beskrivning anvénds vid jamforelserna mellan “uppfinningen”
och “tidigare kénda brénslen”, skiljer sig fran Mk1 respektive ett Fischer-Tropschbrinsle pa
olika sétt, men "fordelarna” i jamforelse med de tva tidigare kinda brinslena blandas huller

om buller, vilket gor att det inte blir alldeles latt for ldsaren att folja sokandens tankegéng.

Ett klassiskt Fischer-Tropschbrinsle innehaller i allménhet 1aga halter av svavel och
aromater, vilket leder till marginellt renare emissioner dn vad man far fran t ex Mk1. Ett
problem med klassiska Fischer-Tropschbrinslen 4r dock deras daliga koldegenskaper, vilka
beror pé det hoga innehéllet av normalparaffiner. Bade de renare emissioner och de daliga

koldegenskaperna hos Fischer-Tropschbrinslen 4r vilkinda fenomen, se t ex D4 och D5.

Faktorer som paverkar koldegenskaperna hos ett dieselbrinsle #r kolvitekedjornas lingd
och utseende vilka paverkar produktens smélt- och stelningspunkt och dirmed hur brénslet
fungerar vid olika temperaturer. Generellt kan ségas att normalparaffiner har de sdmsta och
ringformade kolviten de bista koldegenskaperna. Koldegenskaperna uttrycks i parametrar
som grumlingspunkt (°C) (cloudpoint) och filtrerbarhet (°C) (cold filter plugging point
(CFPP) och Pour Point (PP)). Filtrerbarheten uttrycker den ligsta temperatur som brinslet

klarar utan att paraffinutfillning blockerar filtret.

En annan viktig egenskap hos ett bréansle dr forméagan att sjdlvantinda. Brinslet ska ha Litt
for att sjdlvantdnda och denna egenskap uttrycks som cetantal eller cetanindex, ju hogre tal
desto snabbare tinder det. De kedjeformade molekylerna (paraffiner) har hogre cetantal 4dn
de ringformade (aromater och naftener) och allra bist 4r de raka kedjeformade

(normalparaffiner).

Man kan séga att de tva viktiga egenskaperna cetantal och koldegenskaper star i
motsatsstéllning till varandra, eftersom de kolviiten som har bra cetantal har daliga
koldegenskaper. Det giller alltsa att hitta en balans mellan dessa. Vilka krav som bér gilla
for ett brénsle beror pé klimatet. Mk1 som nu stér for néstan 100 % av dieselvolymen i
Sverige har filtrerbarhet pa max -35°C i norr och max -32°C i soder. Detta giller aret om.
Se D13, s 8.
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Att traditionella dieselbrénslen som Mk1 har mycket goda koldegenskaper ér alltsa ett
vilként faktum. Av tabell 1B i D2 (Grigg) framgér t ex att Mk1 har en cloudpoint pa -37°C
och en CFPP pa -43°C. De goda koldegenskaperna hos Mk1 beror just pa den

forhallandevis stora andelen naftener.

Av D11 framgér det att det 4r vilkint att naftener har extraordinirt goda kldegenskaper
och &r dérfor vanliga i jetbrinsle. D11 beskrivdr jetbrénsle. Ett jetbrénsle kan dven anvindas
som dieselbrénsle. Den amerikanska militiren anv’cinder Jetbrinsle som enhetsbrinsle for
bade flyg och dieselmotorer, vilket har blev upi)méirksammat bl a under Operation Desert
Storm i Kuwait. Jetbrénsle med tillsats av smorjande additiv har ocksd anvénts som
dieselbrinsle for motorfordon i Sverige sedan bérjan av 1970-talet och kallas da lattdiesel,

specialdiesel, gruvdiesel eller tunneldiesel.

“Uppfinningen” enligt patentkravet 1 gar ut pa éatt forbéattra koldegenskaperna hos ett
klassiskt Fischer-Tropsch-brinsle, som det genom D6 (WO 98/05740 A1) kéinda, vilket
innehéller i huvudsak enbart n-paraffiner. Detta dstadkommes genom att man ser till att 10-
50 % av kolvétena dr monocykliska naftener. Man vill givetvis att de inte ska vara alltfor

flyktiga och dérfér maste de vara alkylerade sé’téatt de hamnar inom 6nskade kokpunkter.

Fackmannen som stér inf6r uppgiften att fdrbéiﬁitra koldegenskaperna hos ett Fischer-
Tropsch-brinsle som det genom D6 kiinda och éhar kdnnedom om vanliga dieselbrinslen
som Mk1 och mekanismerna bakom deras godaji koldegenskaper skulle vilja att byta ut en
del av n-paraffinerna i brinslet enligt D6 mot rﬁonocykliska naftener, eftersom han vet att
detta forbittrar kldegenskaperna. Han vill da givetvis att dessa kolviten inte ska vara
alltfor flyktiga, utan stimma med de krav for kokpunkter som giller for dieselbréinslen och
ddrfor méste dessa naftener vara alkylerade sa att de hamnar inom det 6nskade
kokpunktsintervallet. Olefiner 4r inte 6nskvérda i dieselbrinslen, eftersom olefiner genom
sina dubbelbindningar 4r mer reaktiva @n de mittade kolvitena och kan ha problem med
stabiliteten, och dérfor skulle fackmannen se till att det inte finns nagra dubbelbindningar i
de tillsatta cykliska kolvitena. Fackmannen skulle ddirmed komma fram till det briinsle som
anges 1 patentet, inte bara enligt patentkravet 1 iutan i patentet som helhet, eftersom hela

idén helt enkelt gar ut pa att fa ett Fischer-Tropsch-brénsle att mer likna en Mk1-diesel.



13

Brinslet enligt patentkravet 1 saknas uppfinningshojd ocksa i forhallande till D6 i

kombination med D7.

D6 beskriver ett Fischer-Tropsch-brinsle som innehaller minst 80 % n-paraffiner (=icke-
cykliska alkaner). Det som skiljer det i patentkravet 1 angivna brinslet fran det genom D6
kénda brénslet ar att brénslet enligt patentet innehaller 10-50 % alkylerade monocykliska

naftener och ndgon additiv. Effekten av detta 4r att koldegenskaperna forbittras.

Problemet med ett rent Fischer-Tropsch-brinsle &r alltsd att det har daliga koldegenskaper
pa grund av sitt hdga innehéll av n-paraffiner (se foreliggande patent sid 2, rad 16-22 och
rad 28). Genom att se till att branslet innehéller 10-50 % alkylerade monocykliska naftener

far det bittre koldegenskaper #n ett rent Fischer-Tropsch-brinsle, som det i D6 beskrivna.

Utgaende frédn D6 &r alltsd det problem som fackmannen skall 16sa att finna ett sitt att

forbéttra koldegenskaperna hos en Fischer-Tropsch-produkt.

D7 beskriver en FT-produkt som 4r avsedd for anvindning i motorfordon. Denna FT-
produkt innehéller 98 % alkaner (saturates) varav 10-40 % &r cykloparaffiner. D7 diskuterar
just problemet med de daliga koldegenskaper (s 1, rad 17-19) som en FT-produkt som bara
innehaller icke-cykliska paraffiner uppvisar och beskriver hur man kan rada bot pa detta
genom att se till att innehéllet av cykloparaffiner &r 10-40 % (s 4, rad 8-10). D7 anger att
méangden cykloparaffiner som har en ring forhaller sig viktmassigt till méngden

cykloparaffiner med tva eller flera ringar som 1:stérre 4n 3, helst storre 4n 5.

Fackmannen som stér infér uppgiften att forbittra kdldegenskaperna hos en Fischer-
Tropsch-produkt som den i D6 beskrivna och som har kinnedom om D7 skulle anvinda den
kunskap om hur man f6rbéttrar koldegenskaperna som han erhaller genom D7 och han
skulle darfor viélja att tillfora 10-40 % cykloparaffiner FT-produkten i D6 pa det stt som

visas i D7.
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Den i patentkravet 1 angivna produkten ligger alltsa nara till hands for fackmannen och

saknar dérfor uppfinningshéjd.

Osjélvstindiga patentkrav

Uppfinningen enligt patentkraven 2-8 saknar nyhet i forhéllande till den 6ppna forsdljningen

av Eco-Par som diskuterats ovan.

Mk1-diesel férekommer ibland med mycket 1aga halter av aromater, 4ven om svensk
standard tillater upp till 5 vol-%. D8 och D9 visar att Preem ar 2001 resp 2000 levererade
tva laster Mk1-diesel, dar aromatinnehéllet var 0,7 % resp. <1, 0%. Uppfinningen enligt
patentkravet 2 saknar nyhet i forhallande till den Mk1-diesel som fanns pa marknaden fore

ansdkans inldmningsdag.

Uppfinningen enligt patentkrav 3 saknar uppfinningshojd i forhallande till kombinationen
av D6 och D7 som diskuterats ovan, eftersom D7 specifikt diskuterar mingderna av mono-

respektive di- och flercykliska naftener.

Som nédmnts ovan har dieselbrénslen med l4g svavelhalt en for dalig naturlig smorjfsrmaga
(dvs innan tillsats av additiv) for att fungera i en dieselmotor. Additiv dr darfor ett baskrav i
all lagsvavlig diesel, eftersom brinslen med dalig smorjformaga snabbt sliter ner
dieselmotorers brinslepumpar och dérfor innehaller all lagsvavlig diesel ett additiv for att
forbéttra smorjforméagan. Kraven for en dieselmotor 4r en smorjformaga pa max 460 pm
HFRR och vad brinslet hade innan det additiverades &r en helt ointressant parameter som
inte méts. Att definiera ett brinsle med en egenskap som &r oonskad, inte l6ser nagot
problem och dessutom alltid atgérdas kan inte motivera ett patentskydd. Dessutom
innehaller ju brénslet enligt patentet obligatoriskt additiv, t ex for att forbittra

smorjférmagan! Uppfinningen enligt patentkrav 4 saknar darfor uppfinningshojd.
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Enligt svensk standard (S1) far Mk1 innehélla hogst 10,0 mg S/kg. Att karaktirisera
brinslet med ett krav ur Mk1-standarden kan inte motivera patentskydd. Uppfinningen

enligt patentkrav 5 saknar dirfor uppfinningshéjd.

I D2 anges att CFPP for Mk1 &r -43°C. I stort sett alla svenska dieselbrinslen idag klarar
alltsé kravet pa en CFPP pa under -20°C. Uppfinningen enligt patentkrav 6 saknar darfor
uppfinningshojd.

Bruttoviarmevirde (vilket d4r samma sak som dvre virmevirde) r ingen viktig parameter for
ett dieselbrénsle eftersom det forutsétter att man kan utnyttja vattnets fordngningsvirme,
vilket inte dr vanligt i en dieselmotor. I en dieselmotor #r det nettovirmevirdet (vilket 4r
samma sak som nedre virmevirde) som #r av intresse. I tabellen pa s 6 i patentet uppges det
nedre virmevirdet (= nettovirmevirdet) for Mk1 vara 42,0, vilket faktiskt ligger 6ver den
gréns som anges i patentkrav 7, men &nd4 inte stimmer med verkliga virden. Dessutom har
inget Ovre virmevirde givits for Mk1 i denna tabell. Korrekta normalvirden for Mk1 &r
ovre viarmevirde (= bruttovirmevirde): 46,1 MJ/kg och nedre virmevirde (=
nettovirmevérdet): 43,3-43,5 MJ/kg. Helt i nivd med vad som i tabellen uppges gilla for
“uppfinningen” sdledes och vil 6ver grinsen i patentkrav 7. Uppfinningen enligt patentkrav

7 saknar darfor uppfinningshojd.

Standarden f6r Mk1 och EN590 #r ett cetantal p4 minst 51. I stort all diesel i hela virlden
Klarar ett cetantal pa 40-70. Uppfinningen enligt patentkrav 8 saknar dirfor
uppfinningshojd.

Yrkande

Enligt vad som visats ovan uppfyller uppfinningen enligt patentkraven i SE patent 0300517-

0 inte patenterbarhetsvillkoren.
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Vi anhéller déarfor om att patentet matte upphévas i sin helhet. Om PRV:s beslut gar oss

emot anhéller vi om muntlig férhandling.

Stockholm den 15 december 2004
ALBIHNS INTERNATIONAL IP & LAW OFFICES

Bil.: Anforda dokument
Fullmakt
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