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Patentansokan nr. 1250086-4 i Sverige, Scania CV AB

Med hanvisning till férelaggandet den 20 augusti 2012 i rubricerat arende inges harmed
ett svaromal. Dessutom inges en uppséattning andrade patentkrav, 1-20, med andrings-
markeringar respektive i renskriven form.

| syfte att understryka en vasentlig egenskap hus uppfinningen har det oberoende pa-
tentkravet 1 modifierats genom tilldgg av en bestamning rérande att "den atminstone en
uppmétta temperaturen anger en oljetemperatur i férbrdnningsmotorn, en kylvatten-
temperatur for forbrénningsmotorn, en motorblockstemperatur hos férbrdnningsmotorn
och/eller en batteritemperatur”. Det oberoende metodkravet (nu krav 10) har andrats pa
motsvarande satt. Stod for dessa andringar aterfinns i den ursprungligen ingivna besk-
rivningen pa sidan 6, rad 5-7.

Vidare har nya patentkrav 2 och 11 tillagts, dar det anges att "den atminstone en upp-
métta temperaturen kan ange en omgivningstemperatur vid fordonet.” Stod fér dessa
andringar aterfinns i den ursprungligen ingivna beckrivningen pa sidan 6, rad 4-5. Till
folid av de tillagda kraven har aven resterande krav omnumrerats.

| patentkrav 4 (motsvarande det ursprungliga kravet 3) har pa sidan 14, rad 4 termen
“omgivningstemperatur” kKorrigerats att dverensstamma med 6vriga referenser till “tem-
peratur’.

| patentkrav 19 (motsvarande det ursprungliga kravet 17) har ordet “programvara” and-
rats till ‘programinstruktioner” i syfte att 6vervinna granskarens oklarhetsanmarkning ro-
rande det pastatt tautologiska forhallandet mellan "datorprogram” och “programvara’.

| forelaggandet gors gallande att uppfinningen en.gt de ursprungligen ingivna obeio-
ende patentkraven saknar nyhet i férhallande till vad som ar férut kdnt genom dokumen-
tet US 2012/0017618 (D1). Dessutom beddms uppfinningen enligt 6vriga patentkrav
vara uppenbar fér fackmannen genom vad som ar forut kdnt genom D1.
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Pa basis av nedanstaende motsatter sig sbkanden att dessa slutsatser skulle vara gilti-
ga for uppfinningen enligt de &ndrade patentkraven.

Uppfinningen enligt de andrade oberoende patentkraven avser en |6sning for specifik
diagnostisering av en elektrisk startmotor i ett fordon. Fordonet férutsétts i sin tur vara
bestyckat med en forbranningsmotor, vilken den elektriska startmotorn ar konfigurerad
att starta. Tekniska storheter uppmats, vilka ar relaterade till fordonet. De tekniska stor-
heterna representerar uteslutande en matningsspanning till startmotorn och ett varvtal
hos forbranningsmotorn. Baserat pa de uppmatta tekniska storheterna och atminstone
en uppmatt temperatur relaterad till fordonet bestams en statusindikator fér startmotorn,
som anger ett kvalitetsmatt pa startmotorns prestanda. Den atminstone en uppmaétta
temperaturen anger en oljetemperatur i férbranningsmotorn, en kylvattentemperatur for
forbranningsmotorn, en motorblockstemperatur hos férbranningsmotorn och/eller en
batteritemperatur hos det till startmotorn anslutna batteriet.

D1, & andra sidan, beskriver ett system for att underséka funktionen hos hela startsys-
temet i ett fordon, det vill sdga batteriet, startmotorn och tillhérande kablage. Ett even-
tuellt alarm fran systemet enligt D1 indikerar sdledes endast att ett fel féreligger i nagot-
dera av batteriet, startmotorn eller det tillhérande kablaget. Vidare baseras undersdk-
ningen enligt D1 endast pa en uppmatt lufttemperatur i fordonets omgivning (ambient air
temperature). Den termiska brytare (thermal switch) som omnamns i paragraf [0017] &r
inte nagon allman temperaturgivare, utan en specifik temperaturstyrd brytare, vilken
utidser ett alarm om (och endast om) startmotorns hélje éverskrider en féreskriven
temperatur. Syftet med denna brytare ar att enkom att mojliggora s.k. pre-trip inspection
innan fordonet ger sig av pa en langre resa (se paragraf [0018]).

Dock varken uttalas eller antyds i D1 nagot om att nagra andra temperaturer an lufttem-
peraturen i fordonets omgivning skulle kunna ligga till grund fér bedémningen av fur:k-
tionen hos fordonets startsystem. Det finns inte heller nagon beskrivning i D1 om hur
just startmotorns aktuella prestanda skulle kunna héarledas.

Uppfinningen skiljer sig saledes fran D1 genom att (1) en statusindikator, utéver mat-
ningsspanning och varvtal, bestams pa basis av en oljetemperatur en kylvattentempera-
tur en motorblockstemperatur och/eller en batteritemperatur, och (2) att statusindikatorn
specifikt avser startmotorn.

Detta ar hogst vasentliga skillnader, eftersom den sammanlagda felsékningstiden (och
saledes den tid under vilken fordonet maste vara stillastdende) darmed kan reduceras
hogst avsevart. Att exempelvis felsoka startsyster..ets kablage kan vara mycket ticis-
6dande.



Det objektiva problem som uppfinningen Iéser i forhallande till D1 galler alltsd en re-
duktion av den sammanlagda felsdkningstiden och en precisering av diagnosresultatet.

Det finns, som sagt, ingen redogérelse i D1, som anger sardragen enligt de oberoende
patentkraven 1 eller 10. Uppfinningen enligt dessa krav ar saledes ny i férhallande fill
D1.

Dessutom varken foreslar eller indikerar D1 pa nagot som skulle leda en fackman att
modifiera den dari féreslagna I6sningen enligt ordalydelsen av de oberoende patent-
kraven 1 respektive 10. Tvartom maste den konsekventa referensen i D1 till endast den
omgivande luftens temperatur anses fasta fackmannens uppmarksamhet pa just denna
parameters betydelse for analysen, varfér D1 snarare tycks peka bort fran den féreslag-
na lésningen an féregripa densamma. Enligt uppfinaingen foreslas ju ett brett spektrum
av alternativa temperaturer som ytterligare grund for statusindikatorn. Uppfinningen be-
déms darfor dven uppfylla kravet pa uppfinningshdjd i férhallande till D1.

Foljaktligen anses uppfinningen, sa som den definieras av de oberoende patentkraven,
vara saval ny som uppvisa uppfinningshojd i forhallande till det anférda mothallet D1.
Da samtliga beroende patentkrav innefattar atminstone alla sardrag enligt de oberoende
patentkraven kan inte heller referensen D1 anses féregripa uppfinningen enligt de bero-
ende kraven.

Vad galler den papekade bristen i ansdkans utformning anses ovannamnda andring av
patentkrav 19 (motsvarande det ursprungliga kravet 17) évervinna denna brist.

Betraffande papekandet med hanvisning till de ursprungliga patentkraven 2 och 10 kan
vi rapportera att det mycket val vara sa att batterispanningen ar tillrécklig for att vrida
runt startmotorn, men samtidigt otillrécklig for att en adekvat diagnos ska kunna genom-
fora pa basis av det resulterande varvtalet. Darfor anser vi att dessa krav ar relevanta.

Betraffande papekandet med hanvisning till de ursprungliga patentkraven 3 och 11 vill vi
papeka att inte gar att ange nagra konkreta intervall fér temperatur eller matningsspan-
ning, eftersom dessa parametrar dels beror av varandra, dels varierar avsevart bero-
ende pa batteriets, startmotorns och forbranningsmotorns karaktéaristika. Konkreta inter-
vall skulle har innebéra en onddig begrénsning av skyddsomfanget for uppfinningen. De
relativa termerna anses darf6r vara lampliga i sammanhanget.

Betraffande papekandet med hanvisning till de ursprungliga patentkraven 1, 2, 3, 5, 9,
10 och 11 rérande hanvisningsbeteckningarna fér matningsspanningen ber vi att fa pa-
minna om att hanvisningsbeteckningarna i kraven endast har en forklarande funktion
(utan inverkan pa kravens tolkning) och att de olika beteckningarna i namnda krav, ge-
nom att hanvisa till olika figurer, pa ett tydligt satt forklarar olika utféringsformer av upp-
finningen.



Av ovan angivna skal anhalles saledes om att patentansékan nu godkénnes. Om mot
féormodan Patentverket ej ar villigt att godkédnna ansékan anhalles om att ansvarig hand-
laggare tar kontakt med undertecknad per telefon. Endast sdsom en sakerhetsatgard
begar vi en muntlig forhandling enligt Férordning (1995:1386) §7 om Patentverket skulle
avse att avsla ansokan.
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