Justerbart takricke med nedsédnkia biarelement

Tekniskt omrade
Den hér uppfinningen avser ett takracke med nedséankta barelement som gar
att fasta pa fordonets befintliga lasthallarfasten.

Teknikens standpunkt

Pa dagens takracken ar de tvargaende barelementen, sa kallade lasthallarrér placerade
ca 15 cm (19) ovanfor taket vilket &r ett onddigt avstand med 6kad lasthdjd och samre
kéregenskaper som foljd. Eftersom de lasthallarrér som erbjuds pa marknaden &r helt raka
(20) sa finns det inte heller nagot naturligt stopp att sékra lasten i sidled. Det stora
avstandet mellan lasthallare och tak (19) gor att manga som har takbox pa bilen inte kan
anvanda sitt garage eller carport for att bilen blir fér hog. Ofta ar det felande avstandet
bara nagra centimeter och ifall man fick bort dessa genom minskat avstand mellan
lasthallarrér och tak skulle detta problem kunnas losas. For att fa ner héjden och
luftmotstandet pa takboxar (12) idag sa "skar” (13) man ut for lasthallarréren och gor
boxarna tunnare vilket gor att man forlorar vasentlig lastvolym. Genom att istéllet angripa
problemet genom att placera lasthallarréren narmare taket s kan man ha stérre volym pa
takboxen med bibehallen 1ag lasthéjd. Detta gor dven att man flyttar tyngdpunkten nedat
med forbattrade kéregenskaper som f6ljd och man far ett mer homogent stromlinjeformat
utseende. Detta galler all sorts last som placeras pa lasthallarréren.

Fordelar med sankt avstand lasthallarrér/barelement och tak

« Lagre bréansleférbrukning

« Minde luftmotstand

Lastvikten kommer ner

Lattare att lasta och sakra lasten i sidled for att det blir naturliga lastkanter (laststopp) (4)

Battre végegenskaper

Lagre hojd pa fordon ( Bilar med takbox kan parkeras i garage )

Takboxar behdver inte forlora lastvolym vilket dom gér idag for att dom forsdker bygga in

lasthallarréren i boxen (13).

- Sportigare design, hela fordonsekipaget far ett mer stromlinjeformad utseende vilket
passar dagens bilar battre.

Idag finns det kénda tekniker for att fa barelementet narmare taket men de &ar sa gott som
helt oanvandbara for att man maste bygga om bilens takreling och inférskaffa
specialtillverkade fastanordningar sa kallade lasthallarfétter. Detta innebar en dyr,
komplicerad och fér marknaden ointressant 16sning. Gemensamt med nuvarande
teknikerna ar att barelementen/lasthallarréren ar raka mellan ytterandarna.
Kanda tekniker:

UK patent Application GB 2194204A

Luggage rack with suspended cross rails

US 2008/0290123 A1

Vehicle roof rack having a height adjustable cross-member

EP 1533186A3

FR 2828854A1 Special rails och fésten



Problemlésning

Foreliggande uppfinning I6ser problemen med den kédnda tekniken med de efterféljande
patentkraven. Den loser ocksa problemet med glidande last eftersom det tvargaende
barelementet (2) far ett naturligt laststopp (4) som sakrar lasten i sidled. Uppfinningen ar
bade billig att tillverka och passar de flesta fastanordningar som finns pa dagens marknad,
sa att inga modifieringar behover goéras. | alla kénda tekniker forséker man fa lastytan (2)
narmare fordonets tak genom att &ndra eller férsanka fordonets takreling och féastelement
(5) med ett bibehallet rakt tvargaende barelement (20). Om man istéllet férsénker det
tvargdende béarelementet (2) med foérsénkningsdelar (1) sa far man bibehallen hojd (10)
pa sidorna och man kan behalla bilens original takrelings och féastelement (5) vilket gor att
det passar alla bilar direkt utan averkan pa fordonet. Vinkeln (4) som uppkommer med den
har konstruktionen blir ocksa ett naturligt laststopp.

Figurfoérteckning

Figur 1 visar takracke med nedséankt barelement/lasthallarror.

Figur 2 visar nuvarande I6sning for takbox med mindre lastvolym som f6ljd.
Figur 3 visar takracke med nedsankta barelement, justerbart i bredd och hojd.
Figur 4 visar marknadens nuvarande lasthallarror.

Detaljbeskrivning av uppfinning

Via en férsénkningsdel (1) pa de tvargaende béarelementen (2) far man lastytan (3)
narmare taket. Forsankningsdelen erhalls via minst en vinkel (4) som kan erhallas av
tekniker sasom bockning/svetsning. Detta gor att barelementens &ndar behaller sina
ursprungliga konstruktioner och man kan da anvéanda de befintliga lasthallarfasten (5) som
redan finns pa fordonet och pa marknaden, vilket gér att man inte behdver byta dessa. |
och med att det blir en vinkel pa lasthallarréret sa far man dessutom ett naturligt stopp (4)
att sékra lasten i sidled som man annars far kopa som tillbehor till dagens raka
lasthallarror (20). For att kunna fa maximal lastyta mellan férsankningsdelarna (1) kan den
nedséankta lastytans langd vara anpassningsbar efter bredd pa fordons tak med en
teleskopisk skjutbar justering (14) sa att man kan fa lastyta (3) anda till
forsankningsdelarna (1). Férsankningsdelarnas langd kan vara teleskopiskt skjutbart
justerbara i hojdled (15) for att uppna 6nskad nedsénkning beroende pa
fastanordningarnas (5) konstruktion och utformning av fordons tak (7). Det teleskopiska
kan besta av ett mindre rér som loper i lasthallarréret (2) vilken kan vara fast monterat i en
av delarna eller besta av en gangad hylsa. For att 1asa det teleskopiska i hojdled (15) kan
man anvénda en lassprint eller en lasbar anordning som minskar det omslutande godsets
storlek for att uppna klamfunktion.
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