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Férsta posten
Svensk patentansékan nr 1151257-1
"Metod och modul fér bestimning av atminstone ett referensvirde for ett
styrsystem i ett fordon”

Med anledning av tekniskt forelaggande avseende rubricerade arende daterat den 26
juni 2012 inges harmed andrad beskrivning och nya patentkrav 1-18 att ligga till grund
for arendets fortsatta handlaggning.

Vidare har vi féljande kommentarer.

Andringar

Krav

| de sjalvstandiga patentkraven 1 och 9 har ordet "kan” strukits. Det &r uppenbart fran
hela ansdkan att det atminstone ett bestamda referensvardet ska utnyttjas for att styra
atminstone ett styrsystem i fordonet. Detta har dven papekats av granskaren i
forelaggandet.

Dessutom har patentkrav 1 och 9 specificerats med bestamningen att "ndmnda
konventionella farthéllare &r anordnad att halla en konstant 6nskad set-hastighet vse'.
Detta har stod i beskrivningen, exempelvis pa sida 1, raderna 24-29.

Beskrivning
For att harmonisera beskrivningen med de enligt ovan dndrade kraven har andringar

inforts pa sida 1 och 5 (se version med andringar markerade).

Angaende papekade "Brister i ans6kans utformning”

Anmarkning rérande 1 § PL

Eftersom ordet "kan” har strukits i de nu ingivna sjalvstandiga patentkraven 1 och 9
framgar det nu tydligt att det atminstone ett bestamda referensvéardet ska utnyttjas for
att styra atminstone ett styrsystem i fordonet. Harigenom har anmarkningen rérande 1 §
PL i férelaggandet atgardats i enlighet med granskarens forslag.

Anmarkningar rérande 8 § PL

De nu ingivna sjalvstandiga patentkraven 1 och 9 har gjorts &n tydligare genom att
funktionen for den konventionella farthallaren har specificerats genom tillagget att
"ndmnda konventionella farthallare dr anordnad att halla en konstant 6nskad set-
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hastighet vg'. Vi vill har papeka att funktionen hos en konventionell farthallare ar
mycket val kand for fackmannen, men att vi gér ovan namnda specificering av
patentkraven for att ga granskaren till métes rérande denna oklarhetsanmarkning.

Eftersom oklarhetsanmarkningarna i forelaggandet atminstone delvis verkar innehalla
missuppfattningar ber vi granskaren notera féljande:

Sasom framgar av tillagget till patentkraven 1 och 9 har den konventionella farthallaren
en onskad set-hastighet vse; som indata, vilken exempelvis kan matas in av féraren.
Den konventionella farthallaren bestimmer baserat pa denna énskade hastighet vilket
motormoment som kravs for att konstant kunna halla denna 6énskade hastighet, oavsett
hur exempelvis topografin ser ut for vagavsnittet. Den konventionella farthallarens
funktion kan alltsd ses som en slags normfunktion, vilken bestammer
normmotormoment Tqorm NOdvandigt for att halla den konstanta dnskade hastigheten
Vset Under vagavsnittet. Denna normfunktion ar, som sagt, mycket val kand av en
fackman pa omradet.

Enligt féreliggande uppfinning bestams ett referensvarde, exempelvis en
referenshastighet vy, vilket kan skilja sig fran den konstanta 6nskade set-hastigheten
Vset NOS den konventionella farthallaren, exempelvis i syfte att sdnka
bransleférbrukningen. Se bakgrundsbeskrivningen sidorna 1-3 fér mer information kring
detta. Med andra ord kan referensvardet, exempelvis referenshastigheten v, avvika
fran normfunktionen for den konventionella farthallaren for att na fordelar sasom lagre
bransleférbrukning. Darfor bestdms tva predikteringar av fordonshastigheten,
Vpred_Tnew_ret och Vpred_Tnew_acc, Varav:

—  Vpred_Tnew ret ar lagre an den konstanta dnskade hastigheten v for den
konventionella farthallaren, vilket ocksa innebar att Vpreq Tnew ret baseras pa ett
motormoment T, vilket ar lagre an normmotormomentet T,om. Med andra ord
retarderar Vpred_Tnew _ret fordonet i forhallande till normfunktionen tillhandahallen av
den konventionella farthallaren.

—  Vpred_Tnew acc ar hogre an den konstanta énskade hastigheten for den
konventionella farthallaren, vilket ocksa innebar att Vpreq Tnew acc Daseras pa ett
motormoment T Vilket ar hogre an Tpom. Med andra ord accelererar
Vpred_Tnew_acc fordonet i forhallande till normfunktionen tillhandahallen av den
konventionella farthallaren.

Notera att det i forelaggandet felaktigt anges att det enligt de sjalvstandiga
patentkraven alltid gors en jamforelse av retarderande och accelererande moment med
den konventionella farthallaren. Detta ar alltsa inte korrekt, eftersom patentkraven
istallet anger att de tva predikteringarna av fordonshastigheten, Vored Tnew_ret OCh
Vpred_Tnew_acc D€StAMSs, vilka ar retarderande respektive accelererande i férhallande till
normfunktionen hos den konventionella farthallaren. Det ar dessa tva predikteringar av
fordonshastigheten, Vored Tnew_ret OCh Vpred Tnew acc, SOM sedan jamfors med ett eller flera
gransvarden vmin 0ch vnax. (Vanligen notera alltsa att dessa forhallanden och
jamforelser verkar ha missuppfattats i foreldggandet.)
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Alitsa tas en i forhallande till normfunktionen accelererande predikterad
fordonshastighet Vpred_Tnew_acc fram, vilken jamfors med en eller flera av flera vy, och
Vmax. Dessutom tas en i férhallande till normfunktionen retarderande predikterad
fordonshastighet vpreq Tnew ret fram, vilken jamfors med en eller flera av flera vy, och
Vmax- Det atminstone ett referensvardet bestams sedan baserat pa en eller flera av
jamforelsen av Vpred_Tnew_acc Med Vimin OCh/eller Vimay, j@mforelsen av Vpred Tnew ret Med Vmin
och/eller Vimax, Vpred Tnew_acc OCh Vpred Tnew ret, d@r intervallet som begransas av vy, och
Vmax iNNehaller veet.

Att, enligt foreliggande uppfinning, alltid bestdmma de tva predikteringarna av
fordonshastigheten, Vored Tnew ret 0Ch Vpred Tnew acc OCh sedan jamfora var och en av
dessa med en eller flera av flera vmin 0ch vimax kan vid en férsta anblick verka medféra
onodigt berdkningsarbete. Dock har detta forfarande stora fordelar kopplade till
processorlasten. Eftersom lika manga predikteringar gors under varje
predikteringsomgang med en konstant frekvens erhalls genom utnyttjande av
uppfinningen en vasentligen konstant processorlast, vilket ar mycket fordelaktigt.

Dessutom erhalls genom definitionen av ramarna for referensvardets storlek, det vill
séga av Vmin 0Ch Vimay, enligt uppfinningen en forutsagbar och robust metod for
berakning av referensvarden som ska utnyttjas av styrsystem i fordonet.

Slutsats

Da vi anser att uppfinningen, sdsom definierad enligt foreliggande nya sjélvstéandiga
krav, &r tydligt beskriven och darmed uppfyller 8 § PL, emotser vi ett slutforeldggande
avseende foreliggande ansodkan. Det ar var forhoppning att den kompletterande
informationen enligt ovan leder granskaren att komma till samma slutsats. Om
granskaren mot férmodan skulle vara av en annan uppfattning emotser vi ytterligare ett
tekniskt foreldggande, alternativt en muntlig konferens.

Med vanlig halsning

SCANIA CV AB
Patent

MM, G

Niklas Gardemark

tfn: 08-553 828 39
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Bilagor:
— andrad beskrivning
— andrad beskrivning, med andringar markerade
— nyakrav 1-18
— nya krav 1-18 med andringar markerade
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