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Med héanvisning till patentverkets féreldggande | drendet den 1 juni 2012 bifogas
en ny uppséattning patentkrav 1-10. Det nya patentkravet 1 innefattar sérdragen
fran de ursprungliga kraven 1 och 11. Patentkravet 1 har dven fortydligats sa att
det nu framgar att det férsta ventilorganet ar roérligt anordnad fran en initial
stdngd position och det andra ventilorganet ar rorligt anordnad fran en initial
Oppen position. Det férsta l&get har aven definierats som ett forsta avgaskylande
lage och det andra laget har definierats som ett andra avgasbromsande lage.
Dessa fortydliganden har bla. stéd i beskrivningen av de féredragna
utféringsformerna som visas pa ritningarna. Bifogar en utskrift av det nya
patentkravet 1 dar de tiliforda sardragen &r markerade. Patentkraven 2-10 &r

oférandrade. '

Den papekade bristen avseende patentkravet 1 i forelaggandet inledning har
atgardats da det nu framgar att det férsta ventilorganet ar kvar i en initialt stdngd
position da avgasbromsen aktiveras.

| féreldggandet anférs tva stycken dokument namligen DE 10052953=D1 och US
2011/0132337=D2.

D1 visar ett roterbart ventilorgan som &r anordnat i en férbindningsposition
mellan en avgasledning 8 och en bypassledning 7 som &r férsedd med en
avgaskylare 6. D1 visar ventilorganet i tre olika lagen A, B, C (Fig. 2-4) dar
avgaserna erhaller en varierbar kylning och ett varierbart tryck vid oOlika
driftsférhallanden. Avgasernas tryck héjs i laget C for att mojliggsra
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atercirkulation av avgaser genom ledningen 11 till féorbranningsmotorns inlopp 13
vid driftsférhallanden da inloppstrycket ar hégt (se spalt 3, rad. 62-67 och spalt 4,
rad. 21-36). | inget av de visade driftslagena A, B, C ar avgasflédet helt biockerat

vilket ar fallet vid full avgasbromsning.

| D1 utnyttjas saledes inte ventilorganet for att 6ka avgasernas tryck med syfte
att tillhandahalla en bromsning av fordonet. | D1 anvands ett specialutformat
ventilorgan for att kyla avgaserna och 6ka avgasernas tryck. Det finns saledes
ingen antydan i D1 till att utnyttja tva separata ventilorgan och att styra dem pa
det satt som definieras i patentkravet 1. Den kan for évrigt papekas att den teknik
som visas i D1 endast kan ldsas in pa de fem férsta raderna av patentkravet 1.

D2 visar ett avgassystem fér en férbranningsmotor. Avgassystemet innefattar en
avgasledning 145 med ett forsta ventilorgan 302 och en bypassledning 245 med
en HC absorberande enhet 320 och ett andra ventilorgan 304. En ledning 273 f6r
atercirkulation av avgaser ar foérbunden med bypassledningen 245. |
forelaggandet hanvisas bl.a. till stycket [0044] i D1. Det namns dar att de tva
ventilorganen 302, 304 (602, 604) med hanvisning till Fig. 6 kan monteras pa en
gemensam axel som drivs av en gemensam aktuator. Oppnandet av det ena
ventilorganet leder har till ett stingande av det andra ventilorganet. Det kan
darefter utldsas att aktuatorn i en vidareutveckling kan justeras sa att den ena
ventilorganet kan regleras da det andra ventilorganet &r sténgt.

| D2 regleras varken kylningen av avgaserna eller en avgasbroms med de tva
ventilorganen 302, 304. Hur aktuator justeras for att mojliggéra reglering av ett av
ventilorganen da det andra &r sténgt framgar inte av stycket [0044] eller nagon
annanstans i D2. Férekomsten av en kopplingsanordning som &r styrd av en
styrenhet néamns saledes inte. Det kan dven papekas att i de visade driftslagena
A, B, C i Fig. 9 ar de tva ventilorganen 302, 304 som benamns "Throttle” och
"Isolation valve” aldrig i det stdngda laget samtidigt, vilket motsvarar full
avgasbromsning.

Ingen av de anférda dokumenten D1 och D2 visar saledes ett ventilorgan i form
av en avgasbroms. Fdrekomsten av en kopplingsanordning som méjliggér
frikoppling av ventilorganen ar heller inte kdnt genom nagot av de anférda
dokumenten. En hypotetisk kombination av valda delar fran D1 och D2 leder
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saledes inte till ventilarrangemanget som definieras i patentkravet 1. Mot
bakgrund av detta och de ovan namnda skillnaderna mot D1 och D2 uppvisar
féreliggande uppfinning enligt det nya patentkravet 1 nyhet och uppfinningshéjd.
Vi ser saledes fram emot att ett slutféreldggande utfardas i drendet.

Om handldggaren mot férmodan &r av annan uppfattning ber vi att ett ytterligare
foreldggande utfardas eller att kontakt tas per telefon.

Scania CV AB
agm
BJERKENS PATENTBYRA KB
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Kenneth GustafSson

Bil. Patentkrav 1-10
Patentkrav 1 med andringar
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