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Férsta posten

Svensk patentansékan nr 11050919-7
"Forfarande och system for fels6kning av en pabyggnadsfunktion vid fordon”

Med anledning av tekniskt forelaggande avseende rubricerade arende daterat 2012-04-
04 har vi féljande kommentarer.

Av granskaren anfort dokument
D1 : US20040002794A1

Nyhet

Granskaren har i foreldggandet, helt korrekt, konstaterat att samtliga patentkrav 1-19
uppvisar nyhet gentemot vad som visas i dokumentet D1, varfor vi inte kommenterar
detta vidare.

Uppfinningshéjd

Foreliggande uppfinning avser ett forfarande for felsékning av en pabyggnadsfunktion
vid fordon dar fordon, efter tillverkning av en fordonstillverkare, genomgar en
pabyggnation innefattande atminstone en pabyggnadsfunktion. Vid pabyggnationen
associeras en datorlasbar representation av pabyggnadsfunktionen med fordonet, och
vid en felfunktion hos pabyggnadsfunktionen faststélls atminstone ett aktiveringsvillkor
for aktivering av pabyggnadsfunktionen med hjalp av ett till fordonet anslutet
diagnosverktyg. Med hjalp av diagnosverktyget och kopplingen till fordonet faststalls
huruvida atminstone ett aktiveringsvillkor for aktivering av pabyggnadsfunktionen ar
uppfyllt, och om aktiveringsvillkoret inte ar uppfyllt genereras en signal.

Foreliggande uppfinning avser saledes en typ av pabyggnation dar pabyggnationen
utfors efter det att fordonet har tillverkats av en fordonstillverkare. Enligt granskaren
anses aven dokument D1 visa ett férfarande dar denna typ av pabyggnation utférs. Sa
ar dock inte fallet. Dokument D1 visar en typ av fordonsbyggnad dar en och samma
instans tillverkar bade fordon och pabyggnation. Dokumentet visar olika exempel, dar
ett férsta exempel visar en brandbil och dar ett andra exempel visar ett militarfordon av
modulér typ dar en pabyggnadsmodul kan utbytas mot en pabyggnadsmodul av annan
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typ. Fortfarande &r det dock en och samma instans som ansvarar fér tillverkning av
fordonet och dess olika moduler, med féljden att integrerade och samverkande
styrsystem ocksa enkelt kan skapas, eftersom de i princip utgér en integrerad enhet.

Foreliggande uppfinning, daremot, hanfor sig till en annan typ av pabyggnation vid
fordon, dér en fordonstillverkare tillverkar ett fordon for att sedan férsaljas till annan
part, dar denna andra part enligt eget godtycke kan utféra pabyggnation av godtycklig
typ och utan att fordonstillverkaren vid tillverkning av fordonet har vetskap om vilken typ
av pabyggnation som fordonet i efterhand kommer att forses med.

Vid system av typen enligt foreliggande uppfinning har inte fordonstillverkaren kontroll
6ver pabyggnationen, vilket innebér att inverkan fran pabyggnationen i grundfordonets
styrsystem ar mycket odnskad eftersom detta skulle kunna ge upphov till oénskade
situationer med férandringar i styrsystemet som star utanfor fordonstillverkarens kontroll
med potentiella fel som f6ljd . Av denna anledning tillhandahalls vid fordon av typen
enligt foreliggande uppfinning specifika uttag med definierade funktioner, dar dessa
definierade funktioner sedan kan anvandas fritt vid pabyggnation utan att styrsystemet i
sig paverkas.

Vid det i D1 visade systemet utférs bade fordon och pabyggnation med styrsystem av
samma typ och med grénssnitt fér att sammankoppla styrsystemen. Denna typ av
sammankoppling &r majlig nar tillverkaren, sasom i fallet med D1, har kontroll dver det
totala styrsystemet, och darmed hur de olika styrenheterna interagerar med varandra.
Denna typ av kontroll finns inte vid system enligt foreliggande uppfinning. Saledes
skiljer sig D1 avsevart fran foreliggande uppfinning redan i detta avseende och D1 ar
darmed 6verhuvudtaget inte relevant for foreliggande uppfinning.

Vidare innefattar féreliggande uppfinning att vid pabyggnationen associera en
datorlasbar representation av pabyggnadsfunktionen med namnda fordon. Inte helier
detta visas av D1. Enligt granskaren kan kontrollsystemet fér pabyggnadsmodulen
kommunicera vilken typ av modul som &r pabyggd, och dven andra parametrar. Det ar
dock inte korrekt att likstélla dessa parametrar med representation av
pabyggnadsfunktionen, eftersom parametrarna inte anger nagonting om
pabyggnationens funktion, och i synnerhet inte pa ett sadant stt att aktiveringsuvillkor
kan bestdmmas. Med hjélp av representationen av pabyggnadsfunktionen kan alltsa
enligt foreliggande uppfinning aktiveringsvillkor for aktivering av
pabyggnationsfunktionen faststéllas, vilket inte &r méjligt med hjalp av den typ av
parametrar som Overfors i D1 dar parametrarna avser pabyggnationens beskaffenhet
snarare an funktion.

Aven om D1 visar ett diagnossystem for diagnostisering av fel i chassi och
pabyggnadsmodul utférs dock i D1 inte en diagnos av den typ som foreliggande
uppfinning avser, vilket ocksa medges av granskaren. Enligt féreliggande uppfinning
faststaller diagnosverktyget ett forsta aktiveringsvillkor, faststéaller huruvida villkoret ar
uppfyllt, och genererar en signal om villkoret inte ar uppfyllt. Detta I6ser problem med
t.ex. pabyggnadsfunktioner som ar villkorsstyrda, dar vissa villkor maste vara uppfyllda
for att pabyggnationsfunktionen skall aktiveras.
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Med hjalp av den datorlasbara representationen av pabyggnationsfunktionen kan
diagnosverktyget faststélla precis vilka villkor som maste vara uppfyllda for att
pabyggnationsfunktionen de facto skall kunna aktiveras. Denna typ av problem uppstar
inte i system av den i D1 visade typen, eftersom dar dven pabyggnadsmodulen kan
kommunicera fullt ut med styrsystemet varvid diagnosverktyget ocksa enkelt kan utlasa
felkoder fran pabyggnationens styrenheter precis som fran chassits styrenheter.

En fackman som stélls infér problemet att felsoka pabyggnationsfunktioner av typen
enligt foreliggande uppfinning skulle dverhuvudtaget inte soka ledning i D1 enligt ovan,
och aven om fackmannen sa gjorde visar D1 6verhuvudtaget inte en diagnosmetod
enligt féreliggande uppfinning helt enkelt for att det inte finns behov av nagon sadan
diagnosmetod. Séaledes maste foreliggande uppfinning anses uppvisa uppfinningshéjd
gentemot vad som visas i dokumentet D1.

Slutsats

Da uppfinningen, sasom definierad enligt befintliga patentkrav, uppvisar saval nyhet
som uppfinningshojd, samt ar industriellt tilldmpbar, emotser vi ett slutféreldggande
avseende foreliggande ansokan.

Om granskaren mot férmodan skulle vara av en annan uppfattning emotser vi
ytterligare ett tekniskt forelaggande, alternativt en muntlig konferens.

Med vanlig halsning

SCANIA CV AB
Patent
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Niklas Gardemark
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