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. Forsta posten
Svensk patentansékning nr 1150559-1
Hjulstyrning

Med hanvisning till foreldggandet den 29 december 2011 i rubricerat drende inges
harmed ett svaromal. Till svaromalet bifogas nya patentkrav att ligga till grund fér
arendets fortsatta handlaggning.

Andringar:
Patentkrav 1 har sammanslagits med krav 5 och bildat ett nytt patentkrav 1. Vi har aven

Okat tydligheten genom att ange att reaktionslanken ar anordnad att "6verfora
hjulaxelns rotationsrorelser i ett vertikalplan till styrvaxeln”.

Ovriga patentkrav ar oférandrade men omnumrerade.

Patentskriften DE10058628 A1 (D1) anses beskriva den for uppfinningen narmast
liggande forut kdnda tekniken och visar en hjulstyrning hos ett motorfordon med en
hjulaxel fjadrande upph&ngd vid en fordonsram, innefattande en styrvaxel forbunden
med fordonsramen for att styra ett med hjulaxeln styrbart férbundet fordonshjul
genomstyrkraftpaverkan av ett styrlankage mellan styrvaxeln och fordonshjulet samt en
svangled mellan styrvaxeln och fordonsramen.

Uppfinningen enligt patentkravet 1 skiljer sig fran D1 genom att en reaktionslank ar
anordnad mellan hjulaxeln och styrvaxeln och som overfér hjulaxelns rorelse till
styrvaxeln, samt att reaktionsldnken och styrlankaget ar i vertikal led lokaliserade vid
samma sida av hjulaxeln.

Den anforda patentskriften, D1, visar inte nagon sadan hjulstyrning, darfér uppvisar
uppfinningen enligt patentkrav 1 nyhet.

Det objektiva problem som I6ses med denna skillnad ar att astadkomma en hjulstyrning
som kan minimera Overlagring av odnskade styrkrafter pa styrlankaget, bade rotations-
och translationsrorelser.

D1 beskriver hjulstyrning for ett motorfordon med en hjulaxel som &r fjadrande
upphéangd i motorfordonets ram. Hjulstyrningen innefattar en styrvaxel som &r vridbart
infast i ramen. Styrvéaxeln styr fordonets hjul genom paverkan av styrlankaget. Ett

SCANIA R Telephone Telefax Telex
$-151 87 SODERTALJE (Patent Dept)
SWEDEN Nat. 08 -553 81000 Nat. 08 -553 83280
Int. +468 55381000 Int. +468 55383280 10200 scania s

SCANIA CV AB Registered in Sweden No. 556084-0976 Registered Office: Sodertilje, Sweden
SV 201sa 95-08



@D
& scaNna 26

——,

reaktionslanksystem bestaende av reaktionslankar ar anordnade mellan hjulaxeln och
styrvaxeln.

Den anférda patentskriften varken antyder eller beskriver en I6sning enligt uppfinningen
att astadkomma en hjulstyrning som kan minimera 6verlagring av oénskade styrkrafter
pa styrlankaget, bade rotations- och translationsrorelser. Det finns inget i D2 som leder
mot att skapa en hjulstyrning med en reaktionslank som ar anordnad mellan hjulaxeln
och styrvaxeln och som dverfér hjulaxelns rorelse till styrvaxeln, samt att
reaktionslanken och styrlankaget i vertikal led ar lokaliserade vid samma sida av
hjulaxeln. Detta medfér att reaktionslanken och styrlanken stravar efter att svanga
styrvaxelhuset at samma hall &ven néar hjulaxeln ror sig i ett vertikalplan, dvs. &ven nar
hjulaxeln inte endast utfor en rotationsrorelse, utan aven translationsrorelser, sdsom
vertikala och eventuellt &ven horisontella fiadringsrorelser. Darigenom kan
6verlagringen av odnskade styrkrafter pa styrlankaget ytterligare reduceras.

D2 kan istallet endast ta upp rorelser i en riktning. Det kan darfor inte anses
narliggande for en fackman som stélls infor detta problem och med kdnnedom om D2
att anordna en hjulstyrning med endast en reaktionslank anordnad melian hjulaxeln och
styrvaxeln och som dverfor hjulaxelns rorelse till styrvaxeln, samt att reaktionsldnken
och styrlankaget ar i vertikal led lokaliserade vid samma sida av hjulaxeln.

D1 beskriver en hjulstyrning av ett motorfordon med en hjulaxel som ar fjddrande
upphéngd i motorfordonets ram. Hjulstyrningen innefattar en styrvaxel infast ramen. D1
beskriver att en svangled (ball joint) anvands for att koppla ihop axelbalken/styriznkage
med upphangningskammern. D1 ar inriktad pa att 16sa problem med relativ rorelse
mellan chassi och axeln som medfor odnskad styrrorelse. D1 beskriver inte en
hjulstyrning som kan minimera 6verlagring av odnskade rotation- OCH
translationsrorelser pa styrlankaget. Det finns inget i D1 som leder mot att skapa en
hjulstyrning med en reaktionsléank som ar anordnad mellan hjulaxeln och styrvéxeln och
som overfor hjulaxelns rorelse till styrvaxeln, samt att reaktionslanken och styrlankaget
ar i vertikal led lokaliserade vid samma sida av hjulaxeln.

Ingen av D1 eller D2 beskriver en hjulstyrning med en reaktionslank som ar anordnad
mellan hjulaxeln och styrvéxeln och som 6verfor hjulaxelns rorelse till styrvaxeln, samt
att reaktionslanken och styrlankaget ar i vertikal led lokaliserade vid samma sida av
hjulaxeln. Det finns inget i D2 eller D1 som leder mot att skapa en en hjulstyrning som
kan minimera Gverlagring av odnskade styrkrafter pa styrlankaget, bade rotations- och
translationsrorelser. Ingen av de anférda patentskrifterna varken antyder eller beskriver
en 1osning enligt uppfinningen for att astadkomma en hjulstyrning som kan minimera
overlagring av o6nskade styrkrafter pa styrlankaget, bade rotations- och
translationsrorelser.

En fackman som med kdnnedom om D1 och D2 vill forsoka l6sa det objektiva
problemet finner darfér ingen ledning till hur en hjulstyrning enligt D1 och D2 ska
anpassas for att na uppfinningen enligt patentkraven 1, varken i skrifterna var for sig
eller kombinerade. Darfor har anordningen enligt patentkraven 1 uppfinningshojd bade i
forhallande till var och en av D1 och D2, och dven om de skulle kombineras.
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Sammanfattningsvis anser vi inte att de anférda patentskrifterna visar eller ger nagon
vagledning till att skulle vara narliggande att astadkomma en hjulstyrning som kan
minimera Overlagring av o6nskade styrkrafter pa styrlankaget, bade rotations- och
translationsrorelser.

Patentkrav 1 har darfér uppfinningshojd och nyhet. Vi anser saledes att ansékan boér
godkannas. Om Ni mot férmodan har annan uppfattning ber vi om ytterligare en
mojlighet att yttra oss i arendet.

Med vanlig halsning
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