Bat for ett stort fartregister

Tekniskt omrade

Den har uppfinningen avser en bat med en uppvikt botten akteréver, en midskepps
interceptor och en akterlig stabilisator.

Teknikens standpunkt

Batar har vanligtvis ett mycket begransat fartregister dar de &r effektiva och
siovardiga. Anpassningsméjligheterna med hansyn till varierande fart och belastning,
rddande behov av lyftkraft, langskepps och tvarskepps balans, &r mycket
begransade.

Deplacerande skrovformer, med i huvudsak statisk lyftkraft, &r anpassade till laga
farter. Dom har ett uppsvept eller tunt akterskepp med liten eller ingen
akterspegelarea. Vid maéttliga och hogre farter far dom ett mycket hogt
vagbildningsmotstand.

Planande skrovformer, med huvudsakligen dynamisk lyftkraft, &r anpassade till héga
farter. Dessa har ett rakt kélstrdk och en med langsgaende sprutlister avgransat
planade V-botten. Planande skrovformer har mycket hogt vagbildningsmotstand i
lagre farter pa grund av sin stora och djupa akterspegel. En bat med djup V-botten
gér nagot mjukare &n en bat med plan botten. Dock kraver en djup V-botten mera
energi &n en plan botten.

Batar med delvis statiskt och delvis dynamisk lyftkraft, s.k. halvplanande bétar, &r
anpassade till de melianliggande méttliga farterna.

For att minska friktionen kan ett eller flera steg i botten valjas. Dock &r motstandet
hogt | laga och mattliga farter innan suget bakom steget slappt. Méjligheter till
varierat langskeppstrim &r mycket begransat i detta alternativ.

Barplansbatar med enbart dynamisk lyftkraft har annu hégre motstand i laga farter
innan barplanen lyfter skrovet ur vattnet. Motstandet minskar till ett minimum i de
hogsta farterna tack vare barplanens optimerade friktionsyta. Barplansbatar &r ocksa
mycket kansliga for grundstétning.

Trimméjligheterna &r vanligtvis begransade till pa akterspegein placerade
anordningar. Det finns ingen mojlighet att anpassa lyftkraften midskepps efter
behovet, fér att darigenom minska motstandet. Endast langskeppsbalansen kan
paverkas nagot.



Problemidsning

Féreliggande uppfinning, enligt de i patentkraven angivna sardragen, I6ser behovet
av litet motstand och kontrollerbar tvarskepps och langskepps balans éver hela
fartregistret vid alla belastningar. Dessutom ar lI6sningen mycket enkel och robust.

Figurférteckning

Figur 1 visar bat med akterligt uppvikt botten, midskepps interceptor och akterlig
stabilisator.

Figur 2 visar detalj av midskepps interceptor och flédet kring den.

Detaljbeskrivning av uppfinningen

For att en bat skall vara effektiv i det laga fartregistret koncentreras deplacementet
midskepps. Dessutom skall skrovet ha en uppvikt botten (1) med ingen eller liten
akterspegel (3) och litet djupgéende i aktemn. Skrovet far harigenom lagt
vagbildningsmotstand.

Foér att minska friktionsmotstandet i mattliga farter laggs ett markerat tvérskeppsveck
(2) och en interceptor (4) midskepps. Bakom interceptorn placeras en ventilation (5)
som underlattar att hela den uppvikta bottnen (1) biir torr redan i mattliga farter.
Darigenom minskas den vata friktionsytan till halften.

Fér att kunna kontrollera langskeppsbalansen och férskeppets anfallsvinkel placeras
en stabilisator (6) akteréver. Stabilisatorns hojdlage och anfallsvinkel kan goéras
flexibel for att kunna anpassas till radande behov.

Den akterliga stabilisatorn (6) kan férses med en fast eller rorlig interceptor (7) for att
6ka lyftkraften och darigenom kunna minska den vata friktionsytan ytterligare.

| de hogsta farterna skapas en stor lyftkraft framfér midskepps interceptorn (4) och
den véta friktionsytan minskas till ett minimum. Interceptorns djup véljs efter behovet
av lyftkraft.

Genom att utnyttja interceptorns lyftkraft maximait kan den lyftande ytan goéras smal.
Harigenom skapas en bat som gar mjukt i grov sjo.

Om interceptorns djup gérs flexibel, med olika djup midskepps och bordvarts, kan
den anpassas efter behovet av lyftkraft bade langskepps och tvarskepps. Pa detta
satt kan full balans skapas i alla lagen. | de lagsta farterna, innan interceptorns hela
lyftkraft utnyttjas fullt ut, kan interceptorn anvandas som tvarskepps stabilisatorer.

Den vata friktionsytan &r i de hogsta farterna minimerad till stabilisatorn och en liten
yta framfér den midskepps placerade interceptorn. Motsténdet har harigenom
minskat sa att det motsvarar de basta barplansbatarna, dock utan deras stora
djupgéende, komplexitet och sarbarhet. Behovet av framdrivningskraft har minskat till
halften eller farten har 6kat med 25 % med bibehallen sjévardighet och stabilitet.
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